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Quellenverzeichnis

Fur die Untersuchung wurden folgende Grundlagen herangezogen:

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]
[11]

,Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschitterungen und  &hnliche Vorgange  (Bundes-
Immissionsschutzgesetz, BImSchG) vom 15. Marz 1974, in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 2 des
Gesetzes vom 20. Juli 2022 (BGBL | S. 1362) geéndert worden ist

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetztes
(16.BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung vom 25.09.1990), geédnderte Fassung
vom 18.12.2014 (BGBI Jahrgang 2014 Teil | Nr. 61, S. 2269; Bonn 23.12.2014)

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-Schallschutzmal3nahmenverordnung -
24. BImSchV vom 04.02.1997), geanderte Fassung vom 23.09.1997 (BGBI. | S.
2329)

Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21.
November 2017 (BGBI. | S. 3786), die durch Artikel 2 des Gesetzes vom 14. Juni
2021 (BGBI. | S. 1802) geandert worden ist

Richtlinie zur Berechnung des Beurteilungspegels von Schienenwegen, Schall 03,
Ausgabe Dezember 2014

"Richtlinien fiir den Larmschutz an Strallen — RLS-19", Forschungsgesellschaft fir
StralRen- und Verkehrswesen - FGSV, Ausgabe 2019

Eisenbahn-Bundesamt; Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung
und Plangenehmigung sowie fir Magnetschwebebahnen - Teil VI Schutz vor Schal-
limmissionen aus Schienenverkehr; Dezember 2012

Eisenbahn-Bundesamt; Hinweise zur Erstellung Schalltechnischer Untersuchungen in
der eisenbahnrechtlichen Planfeststellung von Neu- oder Ausbaumafnahmen von
Schienenwegen; Schreiben 23.20/51103 Pa vom 15.06.2009

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstralRen in der Baulast des
Bundes — VlarmSchR 97; Ausgabe 1997

Bundesverwaltungsgericht, BVerwG 7 A 11.10, Urteil vom 15. Dez. 2011

Cadna/A® fur Windows™, Computerprogramm zur Berechnung und Beurteilung von
Larmimmissionen im Freien, Version 2023 MR1, DataKustik GmbH

216273_02_b_LSBetrieb_Revl.docx 4



Bericht-Nr.: ACB-0623-216273/02 Rev. 1 ac:nn

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Stadtwerke Heilbronn GmbH (SWHN) betreiben und unterhalten das Stadtbahnnetz in-
nerhalb Heilbronns. Direkt in der Innenstadt von Heilbronn fiihrt eine zweigleisige Stadtbahn-
strecke vom Hauptbahnhof tber die BahnhofstralRe, die Kaiserstral3e / Untere Neckarstral3e,
Allee bis zum Pfiihlpark. Beim Hauptbahnhof / Haltestelle Willy-Brandt-Platz ist vorgesehen,
die nutzbaren Bahnsteigflachen zu vergro3ern. Dies soll durch Schaffung eines zusatzlichen
Bahnsteiges mit einem zusatzlichen dritten Gleis geschehen.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sollen die im Bereich Hauptbahnhof /
Haltestelle Willy-Brandt-Platz mit dem zukulnftigen Betrieb der Strecke in Zusammenhang
stehenden Gerauscheinwirkungen nach der 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) ermittelt und
beurteilt werden. Bei Uberschreitung der Anforderungen der 16. BImSchV sind Schall-
schutzmalRnahmen zu konzipieren.

Die im Zuge der Errichtung der Strecke anfallenden baubedingten Gerausche werden in ei-
ner eigenen schalltechnischen Untersuchung gesondert ermittelt und beurteilt.

2 Ortliche Gegebenheiten/geplante BaumaRnahme

In der Innenstadt von Heilbronn fihrt eine zweigleisige Stadtbahnstrecke vom Hauptbahnhof
uber die Bahnhofstral3e, die Kaiserstral3e / Untere Neckarstral3e, Allee bis zum Pflhlpark.
Beim Hauptbahnhof / Haltestelle Willy-Brandt-Platz ist vorgesehen, die nutzbaren Bahnsteig-
flachen zu vergroRern. Dies soll durch Schaffung eines zusétzlichen Bahnsteiges mit einem
zusatzlichen dritten Gleis geschehen. In Folge dessen muss die bisher unter der Uberdach-
ung angeordnete Bushaltestelle der Fahrtrichtung stadteinwérts auf einen bisher als Park-
streifen genutzten Bereich auf der sidlichen Stral3enseite der Bahnhofstral3e verlegt werden.

Den Verlauf der Strecke sowie die ungeféahre Lage der Haltestelle Hauptbahnhof / Willy-
Brandt-Platz verdeutlicht Abbildung 1.
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Abbildung 1: Ubersichtsplan (Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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Der Lageplan in Abbildung 3 zeigt die Bestandssituation, Abbildung 3 skizziert die geplanten
baulichen Anderungen (Roteintrage) auf.
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Abbildung 2: Bahnhofsvorplatz Hellbronn Bestandssnuatlon (Quelle SWHN)

Abbildung 3: Bahnhofsvorplatz Heilbronn mit geplanten Anderungen (Quelle: SWHN)

3 Beurteilungsgrundlagen Schall

3.1 Bundesimmissionsschutzgesetz

Grundlage fur die Beurteilung von Verkehrslarm ist § 41 Bundesimmissionsschutzgesetz
(BImSchG [1]). Gem&R § 41, Abs. 1 ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Ver-
kehrswegen sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar
sind.

3.2 16.BImSchV

Basierend auf § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des BImSchG [1] hat der Bund die 16. BImSchV [2]
erlassen. Die 16. BImSchV konkretisiert die beim Bau oder der wesentlichen Anderung von
offentlichen StralRen und Schienenwegen einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte (IGW) fir
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Verkehrsgerausche und regelt das Verfahren fiir die Berechnung der Beurteilungspegel zur
Ermittlung der Belastung durch Verkehrsgerausche. Nach § 1 Abs. 1 der 16. BImSchV ist
deren Anwendbarkeit auf den (Neu-) Bau oder die wesentliche Anderung der o.g. Verkehrs-
wege beschrankt. Eine Anderung ist wesentlich, wenn

1. Eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahrzeug-
verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich er-
weitert wird oder

2. Durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

3. Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am
Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht
wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

8 2 Abs. 1 der 16. BImSchV setzt zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Gerdausche Immissionsgrenzwerte fir den Beurteilungspegel fest, die
beim Bau oder der wesentlichen Anderung, d. h. im Rahmen der Larmvorsorge, nicht tber-
schritten werden dirfen. Die Grenzwerte knipfen an die unterschiedliche Baugebietseintei-
lung der Baunutzungsverordnung (BauNVO) [4] an und betragen:

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte
tags nachts
dB(A)
Gewerbegebiete 69 59
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
Reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Krankenh&user, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47

Andere als die festgelegten IGW durfen nicht herangezogen werden.

Gem. § 2 Abs. 2 ist die Zuordnung einer baulichen Anlage oder eines Gebietes zu den Kate-
gorien nach 8§ 2 Abs. 1 grundsatzlich nach den Festsetzungen in den jeweiligen Bebauungs-
planen vorzunehmen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fur Anlagen und
Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach
Abs. 1, bauliche Anlagen im Auf3enbereich nach Abs. 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der
Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgetibt, so ist nach
§ 2 Abs. 3 der 16. BImSchV nur der Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum beurteilungs-
relevant.
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Abbildung 4 verdeutlicht den sich aus den 88 1 und 2 der 16. BImSchV ergebenden Ablauf
der Prufung auf Larmvorsorgeanspriiche in schematischer Form. Die dabei anzuwendenden
Rundungsvorschriften ergeben sich unmittelbar aus der Anlage 2 zu 8 3 der 16. BImSchV.
Danach sind die Beurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden. Im Falle der Prifung auf
wesentliche Anderung bei einem erheblichen baulichen Eingriff ist erst die Differenz des Be-
urteilungspegels aufzurunden.
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Abbildung 4: Ablaufschema zur Prifung auf Larmvorsorgeanspriiche nach 16. BImSchV (Quelle:[7])
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3.3 Immissionstechnische Einstufung
3.3.1 Schiene

Bei dem geplanten Vorhaben handelt es sich um den Neubau eines Uberhol- bzw. Bahn-
steiggleises. Dieses Vorhaben stellt gemaR [7] einen erheblichen baulichen Eingriff dar, fir
den im Sinne der 16. BImSchV eine Priifung, ob eine wesentliche Anderung vorliegt, durch-
zufiihren ist. Fur die Prifung auf Vorliegen einer wesentlicher Anderung sind die Einwirkun-
gen des Prognose-Planfall mit denen des Prognose-Nullfall zu vergleichen. Wenn die Krite-
rien der 16. BImSchV hinsichtlich wesentlicher Anderung erfiillt werden, erfolgt eine Priifung
ob auch ein Anspruch auf Larmschutz vorliegt.

Bei der Anspruchsermittlung ist gemaR [7] der Beurteilungszeitraum zu bertcksichtigen, fir
den eine schitzenswerte Nutzung vorliegt. So besteht flr ganztagig genutzte Gebie-
te/bauliche Anlagen wie z.B. Wohngebaude, Hotels, Krankenhduser und Sanatorien An-
spruch auf Einhaltung der Tag- und Nachtgrenzwerte. Bei Gebauden wie z.B. Schule, Kin-
dertagestétte oder Biro besteht Anspruch auf Einhaltung der Taggrenzwerte, bei z.B. nacht-
licher Blronutzung ist sinngem&R der Grenzwert Tags auch fir den Nachtbereich heranzu-
ziehen.

Auch fir die Auenwohnbereiche anspruchsberechtigter Gebdude sind tagsiiber Anforde-
rungen, wenn auch nicht in dem Mafl3e wie fUr Innenraume, zu stellen. Als AuRenwohnbe-
reich werden Ublicherweise Terrassen oder Balkone angesehen. Im Rahmen der vorliegen-
den Untersuchung werden sofern erforderlich fUr die Beurteilung der Einflisse auf Aul3en-
wohnbereiche gleichfalls die Grenzwerte der 16. BImSchV herangezogen.

Gemal’ [7] ist es bei der Prifung auf Larmschutzanspriiche nicht ausreichend, die Beurtei-
lungspegel nur unter Berlcksichtigung der vom Bauabschnitt ausgehenden Emissionen zu
ermitteln und dabei die Emissionen der Ubrigen, vorhandenen Strecke mit ,Null“ anzusetzen
(sog. ,Baugrubenmodell®). Bei einer solchen Vorgehensweise werden u.U. Anspriche am
Ende des Bauabschnitts ,abgeschnitten®, obwohl sich die Gebaude innerhalb des Bereichs
der Baumal3nahme befinden (rot schraffiertes Geb&aude in Abbildung 5).

Grau bzw. schraffiert = Gebaude ohne Anspruch

vorhandene Strecke Bauabschnitt

Grenzwertisophone, z.B. 49 dB(A) =

Abbildung 5: Behandlung der Gebaude an den Grenzen des Bauabschnitts (Quelle:[8])
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Um zu vermeiden, dass fur Gebaude unterschiedliche Schutzanspriche entstehen, je nach-
dem, ob sie sich in der Mitte oder kurz vor dem Ende des Bauabschnitts liegen, sind bei der
Prufung auf Larmschutzanspriche die Beurteilungspegel folgendermalRen zu ermitteln (VGH
Minchen, Urteil vom 25.02.2003 - 22 A 02.40013 -, Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz
an Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes - VLa&rmSchR 97 [9]):

e fiir Gebaude innerhalb des Bauabschnitts (Neubauabschnitt bzw. Abschnitt des er-
heblichen baulichen Eingriffs):

Bertcksichtigung der Emissionen aus dem Bauabschnitt und der angrenzenden vor-
handenen baulich nicht geanderten Strecke

o fUr Gebaude aul3erhalb des Bauabschnitts
Berlicksichtigung der Emissionen ausschlie3lich aus dem Bauabschnitt.

Fur die Dimensionierung erforderlicher Schallschutzmal3nahmen sind die Emissionen aus
dem Bauabschnitt und der vorhandenen Strecke zu bertcksichtigen.

Im vorliegenden Fall ist eine Uberpriifung, ob eine wesentliche Anderung an Gebauden au-
Rerhalb des Bauabschnitts vorliegt nach fachgutachterlicher Einschatzung nicht erforderlich,
da diese Gebaude zu weit entfernt von dem zu andernden Bereich liegen, ein relevanter Ein-
fluss durch die vorgesehene Anderung ist hier nicht zu erwarten.

3.3.2 Strale

Die Einmindung Bahnhofstral’e / Weststral3e wird weiterhin als signalisierte Einmindung
betrieben. An der Fahrstreifenaufteilung wird nichts verandert. Die Langsstellplatze auf der
sudlichen Seite der Bahnhofstrale muissen aufgrund der erforderlichen Verlagerung der
Bushaltestelle (Fahrtrichtung stadteinwarts) entfallen. Die Hohenabwicklung der Fahrbahn
(L&ngs- und Querneigung) wird tbernommen, der Hohenausgleich der erforderlichen Anpas-
sungen im Bushaltestellenbereich (Bordsteinhdhe, Verbreiterung sudl. Aufstellfliche) wird
Uber die angrenzenden Gehwege ausgeglichen. An der Einmindung Bahnhofstrafl3e / West-
stral3e entféllt die Abfahrt zur Bushaltestelle stadteinwarts. In diesem Bereich wird der Fahr-
bahnrand neu festgelegt. Die HOhensituation im Einmindungsbereich orientiert sich am Be-
stand. Insgesamt sind folglich keine weitreichenden baulichen Eingriffe in den Straf3enraum
erforderlich, im Wesentlichen werden nur Deckenarbeiten erfolgen.

Kennzeichnend fir einen "erheblichen baulichen Eingriff* sind geman [9] solche Malnah-
men, die in die bauliche Substanz und in die Funktion der Stral3e als Verkehrsweg eingrei-
fen. Der Eingriff muss auf eine Steigerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit der Stral3e
abzielen (BVerwG, Urteil vom 9.2.1995 - 4 C 26.93 - NVwZ 1995, 907). Eine Einbeziehung
von MalRhahmen, die nicht rein baulicher Art sind, die Substanz der Straf3e als solche und
die vorhandene Verkehrsfunktion unberihrt lassen oder der Erhaltung (Unterhaltung, In-
standsetzung, Erneuerung) dienen, ist durch § 43 Abs. 1 Satz 1 in Verbindung mit § 41 BIm-
SchG nicht gedeckt.

Grundsatzlich zielt der vorgesehene Eingriff nicht auf eine Steigerung der verkehrlichen Leis-
tungsfahigkeit der Stral3e ab und auch die Verkehrsfunktion der Straf3e bleibt unveréndert. In
diesem Sinne ist davon auszugehen, dass es sich bei den diesbeziiglichen Anderungen

216273_02_b_LSBetrieb_Revl.docx 10
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nicht um einen erheblichen baulichen Eingriff handelt, eine Uberprufung auf Vorliegen einer
wesentlichen Anderungen im Sinne der 16. BImSchV ware fiir die Anderungen im StralRen-
raum damit nicht erforderlich.

Aus rein fachlicher Sicht kann aufgrund der Verlagerung der Bushaltestelle Fahrtrichtung
stadteinwarts von der heutigen Lage nach Siuden zu der bisher als Parkstreifen genutzten
Flache vor den Gebauden RoRkampffstraRe 27 und Bahnhofstral3e 33 jedoch eine Ver-
schlechterung der schalltechnischen Situation nicht ausgeschlossen werden. Im Rahmen der
vorliegenden Untersuchung erfolgt daher zur sicheren Seite dennoch eine Prifung auf we-
sentliche Anderung. Da die Veranderung sich rein auf Fahrwege und Haltebereiche der Bus-
se auswirkt, erfolgt die Uberpriifung auf Vorliegen einer wesentlichen Anderung zur sicheren
Seite ausschlief3lich unter Beruicksichtigung der Fahrbeziehungen der Busse vor/nach erfolg-
tem Umbau. Sollte hierbei eine wesentliche Anderung festgestellt werden, wird unter Be-
ricksichtigung des gesamten StralRenverkehrs geprift, ob die Grenzwerte der 16.BImSchV
Uberschritten werden bzw. ob ein Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach vorliegt.

3.4 Gesamtlarmbetrachtung

Die Gesamtlarmbelastung findet bei der Larmbetrachtung nach & 41 BImSchG und der
16. BImSchV keine Berucksichtigung, da fir diese nur der vom neu hinzukommenden oder
wesentlich geanderten Verkehrsweg ausgehende Larm malgeblich ist. Eine vorhandene
Vorbelastung durch den Verkehrslarm aller auf den jeweiligen Immissionsort einwirkenden
Larmquellen wird grundsatzlich nicht im Sinne eines Summenpegels bertcksichtigt.

Eine Ausnahme von diesem Grundsatz kommt nur in Betracht, wenn die Gesamtlarmbelas-
tung fir den Betroffenen den Grad einer mit der Schutzpflicht aus Art. 2 Abs. 2, S. 1 GG un-
vereinbaren Gesundheitsgefahrdung erreicht oder in die Substanz des Eigentums i.S. des
Art. 14 Abs. 1, S. 1 GG eingreift.

Die Rechtsprechung sieht die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle bei 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) in der Nacht (BVerwG, Urt. v. 15.12.2011 — 7 A 11/10 [10]) Uberschritten. Ein
Anspruch auf Larmvorsorge aus Art. 2 Abs. 2, S. 1 GG oder Art. 14 Abs. 1, S. 1 GG setzt
neben dem Vorliegen dieser Larmwerte zusatzlich voraus, dass das geplante Vorhaben ei-
nen zusatzlichen kausalen Larmerhéhungsbeitrag leistet.

In Anlehnung an § 2 Abs. 3 der 16. BImSchV ist nach fachlicher Einschatzung fiir einen An-
spruch auf Larmvorsorge zudem Voraussetzung, dass eine Nutzung im zu beurteilenden
Zeitraum (Tag/Nacht) vorliegt.

Aufgabe der vorliegenden Untersuchung ist zu prifen, ob und ggf. wo sich infolge des Vor-
habens unter Berlcksichtigung der Vorbelastung durch den Schienenverkehrslarm auf den
Strecken der DB Netz AG eine Gesamtbelastung ergeben kann, die ein kritisches Maf3
(Uberschreitung der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle) annimmt. Ein Anspruch auf
Larmschutz dem Grunde nach ist gegeben, wenn die verkehrlich bedingte Gesamtlarmbelas-
tung erstmalig tags/nachts 70/60 dB(A) uberschreitet (Kriterium I) oder wenn der bereits Uber
diesen Werten liegende Pegel durch das Planvorhaben weiter erhéht wird (Kriterium 11).
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4 Schallemissionen

4.1 Schienenverkehr StraRenbahn

Die fahrzeugbedingten Emissionen werden durch Anzahl, Art und Geschwindigkeit der Ziige
bestimmt. Die in der schalltechnischen Untersuchung verwendeten Zugzahlen des Betriebs-
programms nach erfolgtem Streckenausbau wurden Gber die SWHN von der NVBW — Nah-
verkehrsgesellschaft Baden-Wurttemberg mbH in Form von Fahrplanen zur Verfigung ge-
stellt. Aus den Fahrplanen wurden die Zugbelastungen der relevanten Streckenrelationen
bestimmt, sie sind in Anlage 1 dokumentiert. Bei den Schallberechnungen wurde zur siche-
ren Seite auf die Zugbelastung werktags (Mo-Fr) abgestellt, da sich hieraus die hdchsten
Emissionswerte ergeben.

Basierend auf Angeben der SWHN wurde in Anbetracht der politischen Ziele des Landes
Baden-Wirttemberg zur Verdoppelung der Fahrgaste im OPNV bis 2030 eine durchgehende
Doppeltraktion Mo.-Fr. von 6-19 Uhr fir alle in diesem Projekt relevanten Streckenrelationen
bericksichtigt.

Die Berechnung der Larmemissionen erfolgte nach Schall 03 (Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienenwegen, Ausgabe 2014) [5].

Hierbei ist im vorliegenden Fall auf eine Besonderheit in Bezug auf die Betriebsweise hinzu-
weisen, auf den sogenannten Mischbetrieb des Karlsruher Modells. Beim Karlsruher Modell
handelt es sich um die Verknupfung von StralRenbahn und Eisenbahn zur Regionalstadt-
bahn. Die Fahrzeuge der Regionalstadtbahn sind Zweisystem-Stadtbahnfahrzeuge und ver-
kehren sowohl auf Strallenbahngleisen als auch auf Gleisen der Eisenbahn. Die Schall 03
hingegen unterscheidet in Eisenbahn und Stral3enbahn, ein Mischbetrieb vergleichbar dem
Karlsruher Modell ist hier nicht vorgesehen.

Im vorliegenden Fall verkehren die Zuge im Bereich des Bahnhofsvorplatzes auf einer Ril-
lenschiene im Betonbett, daher werden die Fahrzeuge als StralRenbahnfahrzeuge (Nieder-
flurfahrzeug mit Klimatisierung) gemaf3 Schall 03 eingestuft und in der Regel die Fahrbahnart
Lstralenblindiger Bahnkdrper® bei der Ermittlung der Emissionen bertcksichtigt. Lediglich in
dem Bereich westlich des Geb&audes Bahnhofstral3e 37 ist von Schwellengleis im Schotter-
bett auszugehen.

Die maximal zulassige Streckengeschwindigkeit liegt im Untersuchungsbereich zwischen 25
und 30 km/h (siehe Abbildung 6). Gemal den Regelungen der Schall 03 in Bezug auf anzu-
setzende Geschwindigkeiten fir die Berechnung von StralRenbahngerauschen wurde fur den
gesamten Untersuchungsbereich 50 km/h angesetzt. Hierdurch werden erhéhte Emissionen
an Gleisbogen mit kleinen Radien, Weichen, Kreuzungen, Brems- und Anfahrgerdusche so-
wie typische Haltestellengerédusche beriicksichtigt.
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Abbildung 6: Streckengeschwindigkeiten (Quelle: SWHN)

Wo erforderlich wurden zudem noch Zuschlage fiir enge Kurvenradien (r<200 m) gemaf
Schall 03 beriicksichtigt.

Die nach [5] ermittelten langenbezogenen Schallleistungspegel Lw‘ sind in Anlage 2 doku-
mentiert.

4.2 StraRenverkehr

Die Emissionen des StraRenverkehrs werden entsprechend den Richtlinien fir den Larm-
schutz an Stral3en — RLS-19 [6] berechnet. Dies gilt sowohl fur die Prifung auf Vorliegen
einer wesentlichen Anderung, bei der ausschlieRlich die Pegelanderung durch die geéander-
ten Busspuren betrachtet werden, als auch fir die Einflisse des GesamtstralRenverkehrs
(Bahnhofstral3e, Weststral3e und Busspuren).

Grundlage fur die Ermittlung der Emissionen des Busverkehrs sind die aktuellen Aushang-
fahrplane. Da diese durch das Vorhaben nicht gedndert werden, kénnen diese Zahlen bis auf
weiteres auch fur Prognosebetrachtungen verwendet werden. In Bezug auf die Emissionen
der Bahnhof-/WeststraRe wurden die Verkehrskenndaten aus der Larmkartierung 2017 her-
an gezogen und in Ermangelung von Prognosewerten unter Ansatz gleichbleibender Ver-
kehrszusammensetzung pauschal um 15 % angehoben. Unter Berlicksichtigung der corana-
bedingt ricklaufigen Verkehrszahlen der letzten 2 Jahre, gehen wir davon aus, dass die so
bestimmten Verkehrsmengen fiir den Prognosehorizont 2035 reprasentativ sind.

Im gesamten Untersuchungsbereich wurde fur alle Fahrbahndecken nicht geriffelter Gussas-
phalt (nationale Referenz) nach [6] berlcksichtigt. Die Geschwindigkeit wurde mit 50 km/h
angesetzt, auch im Haltestellenbereich der Busse. Damit werden in Analogie zur Schall 03
stark vereinfachend Brems- und Anfahrgerausche, Turgerdusche, etc. beriicksichtigt.

Die verwendeten Verkehrskenndaten sind in Anlage 1 der schalltechnischen Untersuchung
beigefugt.

4.2.1 Linienfihrung Busverkehr Bestand/Planung

Die derzeitige und die zukiinftige Linienfihrung des Busverkehrs im Bereich der Haltestelle
Willy-Brandt-Platz verdeutlicht die Prinzipskizze in Abbildung 7. Wesentlich ist dabei, dass
die Fahrbeziehungen in Richtung stadtauswarts in Bestand und Planung unverandert beibe-
halten werden (blaue Linien). Lediglich die Fahrbeziehungen in Richtung stadteinwarts wer-
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den im Rahmen der Planung nach Siden verlagert, um Platz fir das 3te Haltestellengleis zu
schaffen.
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Abbildung 7: Prinzipskizze Fahrwege Buslinien Bestand/Planung

4.3 Schienenverkehr Eisenbahn

Die fahrzeugbedingten Emissionen werden durch Anzahl, Art und Geschwindigkeit der Ziige
bestimmt. Die in der schalltechnischen Untersuchung verwendeten Zugzahlen wurden von
der DB AG — Verkehrsdatenmanagement angefordert und zur Verfliigung gestellt. Die ver-
wendeten Daten bilden den Prognosehorizont 2030 ab und sind in Anlage 1 dokumentiert.

Die Berechnung der Larmemissionen erfolgte nach Schall 03 (Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienenwegen, Ausgabe 2014) [5].

5 Schallimmissionen

5.1 Allgemeines

Die Einflisse des Schienenverkehrs (Tram, Eisenbahn) und des StralRenverkehrs wurden
gebaudespezifisch an 8 ausgewahlten, fir die vorliegende Untersuchung mafRgebenden,
Immissionsorten durch sogenannte Gebaudelarmkarten berechnet.

Folgende Gebaude wurden berucksichtigt:

BahnhofstraRRe 22 (Biiro) BahnhofstralRe 33
BahnhofstraRe 31 (Hotel) BahnhofstraRRe 37
BahnhofstraRe 35 WeststraRe 54
BahnhofstraRe 29 RoRRkampffstralRe 27
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Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgten mittels des Computerprogramms Cadna/A
[11] streng nach Schall 03 [5] bzw. streng nach RLS-19 [6].

Die Einstufung der Schutzbedurftigkeit der Immissionsorte erfolgte anhand von Bebauungs-
planen und Ausziigen aus dem Flachennutzungsplan. Hierbei wurde bertcksichtigt, dass fur
ganztagig genutzte Gebiete/bauliche Anlagen wie z.B. Wohngeb&ude, Hotels, Krankenh&u-
ser und Sanatorien im Rahmen der Larmvorsorge Anspruch auf Einhaltung der Tag- und
Nachtgrenzwerte besteht. Bei Gebauden wie z.B. Schule, Kindertagestétte oder Biro be-
steht Anspruch auf Einhaltung der Taggrenzwerte, bei z.B. nachtlicher Blronutzung ist sinn-
gemanR der Grenzwert Tags auch fiir den Nachtbereich heranzuziehen.

5.2 Prifung auf Vorliegen einer wesentlichen Anderung

Fur die Prifung auf Vorliegen einer wesentlichen Anderung im Sinne der 16. BImSchV wur-
den die Beurteilungspegel des Prognose-Nullfalls und des Prognose-Planfalls an den oben
aufgefuhrten, reprasentativ gewahlten Immissionsorten im Einflussbereich der geplanten
Anderung berechnet. Die Berechnungen erfolgten dabei regelkonform getrennt fiir die ein-
zelnen Verkehrsarten. Anhand der Berechnungsergebnisse erfolgte die Uberprifung auf
Vorliegen einer wesentlichen Anderung gemaR 16. BImSchV.

5.2.1 Schienenverkehr

Es wurde festgestellt, dass durch die geplante Erweiterung der Haltestelle um ein drittes
Gleis lediglich an dem Gebaude Bahnhofstra3e 22 im Zeitbereich Nacht die Kriterien der
16. BImSchV fiir eine wesentliche Anderung erfiillt werden. Unter Beriicksichtigung der Nut-
zung (Burogebaude, Nutzung Tags) ist nach unserer Auffassung kein Anspruch auf Larm-
schutz dem Grunde nach gegeben, weitere MalRnahmen sind aus schalltechnischer Sicht
nicht erforderlich.

Die Ergebnistabelle der Uberpriifung auf Vorliegen einer wesentlichen Anderung ist in Anla-
ge 3 beigeflgt, die Lage der Berechnungspunkte geht aus dem Lageplan in Anlage 4 hervor.
Eine farbige Darstellung des je Berechnungspunkt bestimmten Beurteilungspegels
Tag/Nacht fir den Prognose Nullfall und den Prognose Planfall ist in den Gebaudelarmkar-
ten in Anlage 5 beigefiigt.

5.2.2 Busverkehr/Stral3enverkehr

Es wurde festgestellt, dass durch die geplante Verlagerung der Busspur Fahrtrichtung stadt-
einwarts von der heutigen Position nach Siden an zwei der betrachteten Immissionsorte
(RoRRkampffstraRe 27 und BahnhofstraRe 33) die Kriterien der 16. BImSchV fur eine wesent-
liche Anderung erfillt werden.

Daher erfolgte in einem weiteren Schritt die Uberpriifung ob an diesen Gebauden im Prog-
nose Planfall die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden und damit
ein Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach vorliegt. Hierbei wurde der gesamte Stra-
Renverkehr (inklusive Busverkehr) bericksichtigt.
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An den Gebauden wurden folgende maximalen Beurteilungspegel rechnerisch bestimmt:

L Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Lr in dB(A)
Immissionsort
Tag Nacht Tag Nacht
BahnhofstraRe 33 64 54 73 63
RoBkampffstraRe 27 64 54 71 61

Damit werden an beiden 10 die Grenzwerte der 16. BImSchV fir Misch-, Dorf- und Kernge-
biete Uberschritten, es liegt ein Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach vor. Der nach-
folgende Planausschnitt verdeutlicht die Lage der anspruchsberechtigten Fassaden.

N Fassaden mit Anspruch auf
Larmschutz dem Grunde nach

Abbildung 8: Kennzeichnung Fassaden mit Anspruch auf LArmschutz dem Grunde nach

Die Lage der Berechnungspunkte geht aus dem Lageplan in Anlage 4 hervor. Die Ergebnist-
abelle der Uberpriifung auf Vorliegen einer wesentlichen Anderung ist in Anlage 6 beigefiigt.
Eine farbige Darstellung des je Berechnungspunkt bestimmten Beurteilungspegels
Tag/Nacht fiir den Prognose Planfall ist flr die anspruchsberechtigten Gebaude in Form von
Gebaudelarmkarten in Anlage 7 (nur Busverkehr) bzw. in Anlage 9 (Stral3enverkehr inkl.
Bus) beigefiigt. Die Berechnungsergebnisse des StraRenverkehrs (inkl. Bus) sind tabella-
risch in Anlage 8 dokumentiert.

53 Gesamtlarm

Die verkehrlich bedingte Gesamtlarmbelastung wurde aus der Uberlagerung der Einwirkun-
gen der einzelnen Verkehrstrager bestimmt. Hierbei wurden die Beurteilungspegel des Prog-
nose-Nullfalls und des Prognose-Planfalls an den oben aufgefiihrten, repréasentativ gewéhl-
ten Immissionsorten im Einflussbereich des Planvorhabens berechnet.
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Grundsatzlich ist hierbei festzuhalten, dass bereits in der baulich unverdnderten Situation
eine hohe Verkehrslarmbelastung der betrachteten Gebaude berechnet wurde. Durch die
geplanten baulichen Verdnderungen ergeben sich insgesamt nur geringfligige Pegeldnde-
rungen (-0,5 dB bis +0,2 dB), die Gesamtsituation wird aus akustischer Sicht damit nicht re-
levant verandert.

Unabhangig davon wurde festgestellt, dass an drei der betrachteten Immissionsorte (Bahn-
hofstral3e 33, RoRkampffstralBe 27 und WeststraRe 54) ein Schutzanspruch durch die Ge-
samtlarmeinwirkung gegeben ist, bzw. es liegt an diesen Gebauden aufgrund der verkehrlich
bedingten Gesamtlarmbelastung ein Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach vor. Dabei
sind nicht alle Fassaden der Gebéaude gleichermal3en betroffen. Der nachfolgende Planaus-
schnitt verdeutlicht die Lage der anspruchsberechtigten Fassaden.

Fassaden mt Anspruch auf
Larmschutz dem Grunde nach

31 2

Abbildung 9: Kennzeichnung Fassaden mit Anspruch auf LArmschutz dem Grunde nach

Die Ergebnistabelle der Uberpriifung auf Vorliegen eines Schutzanspruchs aufgrund der ver-
kehrlich bedingten Gesamtlarmeinwirkung ist in Anlage 10 beigefligt, die Lage der Berech-
nungspunkte geht aus dem Lageplan in Anlage 4 hervor. Eine farbige Darstellung des je
Berechnungspunkt bestimmten Beurteilungspegels Tag/Nacht fir den Prognose Planfall ist
fur die anspruchsberechtigten Gebaude in Form von Gebaudeldarmkarten in Anlage 11 beige-
fugt.
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6 SchallschutzmalRnahmen

6.1  Aktiver Schallschutz

Grundsatzlich sind als aktive Schallschutzmal3nahmen in erster Linie LArmschutzwénde und
Larmschutzwélle zu nennen. In Bezug auf Stralenlarm kommt noch die Reduktion der Ge-
schwindigkeit sowie der Einbau eines leiseren Fahrbahnbelags in Betracht.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wird unter Beachtung der konkreten ortli-
chen Verhaltnisse zunachst geprift, welche Mallhahmen grundsatzlich geeignet und dartber
hinaus akustisch effektiv sind. Im vorliegenden Fall sind unter Beriicksichtigung der Ver-
kehrsfuhrung der StraRe, den raumlichen Verhéltnissen und insbesondere der Erschlie-
Bungssituation aktive Schallschutzmaflinahmen in Form von Larmschutzwanden und/oder —
wallen nicht mdglich.

Gemal3 unserem Kenntnisstand sollten nach den Empfehlungen fur die Planung und Ausfiih-
rung von larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschichten aus AC D LOA und SMA LA (E LA
D) folgende Voraussetzungen erfillt sein:

e langerer zusammenhangender Stralenabschnitt

o stetiger Verkehrsfluss (Ampelabstande)

e moglichst keine Einbauten

¢ modglichst keine Steigungs-/ Gefallestrecken

Unseres Erachtens kann im vorliegenden Fall im relevanten Bereich aufgrund der Kreuzung
BahnhofstraRe/WeststralRe einerseits und der Bushaltespuren andererseits nicht von einem
stetigen Verkehrsfluss ausgegangen werden. Der Einbau der oben aufgefiihrten Fahrbahn-
belage ist damit u. E. nicht sinnvoll. Letztlich empfehlen wir fur anspruchsberechtigte solitar
stehende Einzelgebaude unter Berilicksichtigung der ortlichen Gegebenheiten den erforderli-

chen Schallschutz durch passive Malinahmen sicher zu stellen.

6.2 Passiver Schallschutz

Bei passiven Schallschutzmafinahmen handelt es sich um bauliche Verbesserungen der
Umfassungsbauteile, wie z.B. Wande, Dacher, Fenster und Rollladen, wenn die vorhande-
nen Umfassungsbauteile nicht den notwendigen Anforderungen entsprechen. Hierzu wird
eine Uberprufung vor Ort durchgefiihrt. In der Regel erfolgt bei unzureichendem Schall-
damm-Mal3 der Einbau von Schallschutzfenstern. In Einzelféllen kann die Verbesserung des
Schallddmm-Males aller Aul3enbauteile notwendig sein (z. B. Fenster/ Wand/ Dach). Zu den
passiven Schallschutzmaflinahmen gehért weiterhin der Einbau von Liftungseinrichtungen in
R&aumen, die vorwiegend zum Schlafen genutzt werden bzw. mit sauerstoffverbrauchenden
Energiequellen (z.B. Einzeltfen) ausgestattet sind.

Die Uberpriifung der Gebaude mit ,Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach*
hinsichtlich des vorhandenen passiven Schallschutzes und die Umsetzung passiver Schall-
schutzmalRnahmen bei nicht ausreichendem vorhandenem passiven Schallschutz erfolgt
nach Beendigung des Planrechtsverfahrens in einem gesonderten Verfahren nach der
24. BImSchV [3]. Im Rahmen der Prognosebetrachtungen werden lediglich Anspriiche dem
Grunde nach festgestellt.
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7 Zusammenfassung

Die Stadtwerke Heilboronn GmbH (SWHN) betreiben und unterhalten das Stadtbahnnetz in-
nerhalb Heilbronns. Direkt in der Innenstadt von Heilbronn fihrt eine zweigleisige Stadtbahn-
strecke vom Hauptbahnhof tber die Bahnhofstral3e, die Kaiserstral3e / Untere Neckarstral3e,
Allee bis zum Pfiihlpark. Beim Hauptbahnhof / Haltestelle Willy-Brandt-Platz ist vorgesehen,
die nutzbaren Bahnsteigflachen zu vergro3ern. Dies soll durch Schaffung eines zusatzlichen
Bahnsteiges mit einem zusatzlichen dritten Gleis geschehen. In der vorliegenden schalltech-
nischen Untersuchung wurden die im Bereich Hauptbahnhof / Haltestelle Willy-Brandt-Platz
mit dem zukilnftigen Betrieb der Strecke in Zusammenhang stehenden Gerauscheinwirkun-
gen nach der 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) ermittelt und beurteilt.

Hierbei wurde festgestellt, dass in Bezug auf die Errichtung des dritten Gleises an keinem
der im Einflussbereich liegenden Gebauden nach 16. BImSchV ein Anspruch auf Larmschutz
dem Grunde nach vorliegt.

Eine diesbezigliche Betrachtung der Verlagerung der Bushaltestelle in Fahrtrichtung stadt-
einwarts von der bisherigen Position nach Stiden auf den bisher als Parkstreifen genutzten
Bereich auf der Siidseite der Bahnhofstralie kommt zu dem Schluss, dass an den Geb&auden
RoRkampffstraRe 27 und BahnhofstraRe 33 eine wesentliche Anderung im Sinne der
16. BImSchV vorliegt und ein Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach gegeben ist.

Des Weiteren erfolgte eine Betrachtung der Veranderung der verkehrlich bedingten Gesamt-
larmsituation. Hierbei wurde festgestellt, dass bereits in der baulich unverdnderten Situation
eine hohe Verkehrslarmbelastung der betrachteten Gebaude vorliegt. Durch das Planvorha-
ben ergeben sich insgesamt nur geringe Pegelanderungen (-0,5 dB bis +0,2 dB), die Ge-
samtsituation wird aus akustischer Sicht damit nicht relevant verandert.

Unabhangig davon wurde festgestellt, dass an drei der betrachteten Immissionsorte (Bahn-
hof-straf3e 33, RoRRkampffstralBe 27 und WeststralRe 54) ein Schutzanspruch durch die Ge-
samtlarmeinwirkung gegeben ist, bzw. es liegt an diesen Gebauden aufgrund der verkehrlich
bedingten Gesamtlarmbelastung ein Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach vor.

Unter Wiirdigung der o6rtlichen Gegebenheiten empfehlen wir aus gutachterlicher Sicht den
erforderlichen Schallschutz der insgesamt drei anspruchsberechtigten Gebaude durch passi-
ve Schallschutzmalinahmen sicher zu stellen.
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Die Uberpriifung der Gebaude mit ,Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach*
hinsichtlich des vorhandenen passiven Schallschutzes und die Umsetzung passiver Schall-
schutzmalRnahmen bei nicht ausreichendem vorhandenem passiven Schallschutz erfolgt
nach Beendigung des Planrechtsverfahrens in einem gesonderten Verfahren nach der
24. BImSchV. Im Rahmen der Prognosebetrachtungen werden lediglich Anspriiche dem
Grunde nach festgestellt.

Greifenberg, 27.09.2023

.-//. 4///
ACCON /5mbH

Dipl.-Ing. (FH) Jorg-M. Czogalla
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Anlage 6 — Priifung auf wesentliche Anderung (nur Busverkehr)

Anlage 7 — Gebaudelarmkarten nur Busverkehr

Anlage 8 — Beurteilungspegel StraRenverkehr gesamt (inkl. Bus) - Prognose Planfall
Anlage 9 — Gebaudelarmkarten StralRenverkehr gesamt (inkl. Bus)

Anlage 10 - Prifung auf Anspruch aus Gesamtlarmbelastung

Anlage 11 - Gebaudelarmkarten Gesamtverkehr
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Anlage 1 Verkehrskenndaten

Schienenverkehr-Tram

Auswertung Fahrplandaten

werktags sonn-/Feiertag
Strecke DT ET ET ET ET
6-19 19-22 22-0 6-22 22-0
durchfahrend 46 8 8 32 7
710.4-Ohringen - Karlsruhe 20 endend 0 5 4 0 3
beginnend 0 0 1 0 1
durchfahrend 42 6 9 33 9
710.4 —Karlsruhe - Ohringen 20 endend 0 0 0 0 0
beginnend 1 5 3 3 2
durchfahrend 0 0 0 0 0
710.41 — Heilbronn - MosbachSinsheim |endend 0 0 0 0 0
beginnend 38 7 8 6 3
durchfahrend 0 0 0 0 0
710.41 — MosbachSinsheim - Heilbronn |endend 39 8 7 12 1
beginnend 0 0 0 0 0
ET: Einfachtraktion DT: Doppeltraktion
Eingabedaten Berechnungsmodell
Prognose Nullfall (2 Gleise)
werktags
Fahrtrichtung DT ET ET
6-19 19-22 22-0
von Ost nach Bf Gleis 1 85 21 20
von Bf nach Ost Gleis 2 81 18 20
von Bf nach West | Gleis 1 46 8 9
von West nach Bf | Gleis 2 43 11 12
Einrlicker Gleis 1 39 13 11
Ausrilicker Gleis 2 39 12 12

ET: Einfachtraktion DT: Doppeltraktion
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Prognose Planfall (3 Gleise im Bf)
werktags
Fahrtrichtung DT ET ET
6-19 19-22 22-0
von Ost nach Bf Gleis 1 85 21 20
von Bf nach Ost Gleis 2 43 11 12
Gleis 3 38 7 8
von Bf nach West | Gleis 1 46 8 9
von West nach Bf | Gleis 2 43 11 12
Gleis 3 - - -
Einrlicker Gleis 1 39 13 11
Ausrlicker Gleis 2 1 5 3
Ausrilicker Gleis 3 38 7 8

ET: Einfachtraktion DT: Doppeltraktion

Fur die Ermittlung der Emissionen werden im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung die Ver-
kehrskenndaten Montag-Freitag zugrunde gelegt.

StralBenverkehr
RLS-19
StralRe Abschnitt Jahr
MT ptl pt2 MN pnl pn2
Bahnhofstr. Ost |zw OlgastralRe und WeststraRe 2017 | 709,4 | 3,0% 5,0% 99,6 1,1% 1,4%
Bahnhofstr. West [zw. WeststraRe und Frankfurter StralRe 2017 | 252,9 | 9,4% | 15,7% | 48,8 2,2% 2,6%
WeststraRRe stdlich der BahnhofstraRe bis Frankfurter StralRe 2017 | 754,3 | 2,4% 3,9% 105,9 | 0,9% 1,0%

RLS-19 Hochrechnung auf 2035 - Zuwachs 15%

StraBe Abschnitt Jahr
MT ptl pt2 MN pnl pn2
Bahnhofstr. Ost |zw OlgastralRe und WeststraRe 2035 |815,833( 3,0% 5,0% |114,506| 1,1% 1,4%
Bahnhofstr. West [zw. WeststralRe und Frankfurter StralRe 2035 |290,778| 9,4% | 15,7% | 56,12 | 2,2% 2,6%
Weststralle sudlich der BahnhofstraBe bis Frankfurter StraRe 2035 (867,428 2,4% | 3,9% (121,739| 0,9% | 1,0%

Fur die Ermittlung der Emissionen werden die Verkehrskenndaten pauschal um 15 % ange-
hobenen Verkehrskenndaten fur 2035 verwendet.
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Busverkehr

Auswertung Fahrplandaten

6-22 Uhr 22-6 Uhr 6-22 Uhr 22-6 Uhr
Linie 8/12/64 Mo-Fr 28 0 Linie 8/12/64 Mo-Fr 68 4
Sa 0 0 Sa 28 4
So 0 0 So 19 3
Linie 1/5/10/13/61/62 6-22 Uhr 22-6 Uhr Linie 1/5/10/13/61/62 6-22 Uhr 22-6 Uhr
Mo-Fr 216 15 Mo-Fr 219 12
Sa 158 12 Sa 154 12
So 134 8 So 116 9
MT MN MT MN
Linie 8/12/64 Mo-Fr 1,75 0 Linie 8/12/64 Mo-Fr 43 0,5
Sa 0 0 Sa 1,8 0,5
So 0 0 So 1,2 0,4
Linie 1/5/10/13/61/62 MT MN MT MN
Mo-Fr 13,5 1,9 Mo-Fr 13,7 1,5
Sa 9,9 1,5 Sa 9,6 1,5
So 8,4 1,0 So 7,3 1,1

Fur die Ermittlung der Emissionen werden im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung die Ver-
kehrskenndaten Montag-Freitag zugrunde gelegt.

Schienenverkehr-Eisenbahn

Version 202301 - Daten gemaR aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030DT(KW 24/2023) des Bundes
Strecke 4900 Abschnitt Heilbronn Gbf bis Heilbronn Hbf, km 51,9- km 52,4, Bereich Heilbronn
Horizont  2030DT

RiKz 1+2

Zugart Anzahl /_max_Zug Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband

Traktion| Tag Nacht km/h Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat [ Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl
GZ-E 8 21 100 7-75-A4 1 10-75 30 10-718 8

GZ-E 2 3 120 7-75-A4 1 10-75 30 10-718 8

GZ-E 6 4 100 7-75-A4 1 10-75 10

RB/RE-E 54 8 160 5-75-A10 2

RB/RE-E 38 8 160 5-75-A12 1

Summe 108 44

Version 202301 - Daten gemaR aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030DT(KW 24/2023) des Bundes
Strecke 4900 Abschnitt Heilbronn Hbf bis Heilbronn Silmertor, km 52,4- km 53,0, Bereich Heilbronn
Horizont 2030DT

RiKz 1+2

Zugart Anzahl /_max_Zug Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband

Traktion| Tag Nacht km/h Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat [ Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl
GZ-E 15 22 100 7-75-A4 1 10-75 30 10-718 8

GZE 2 3 120 7-75-A4 1 10-75 30 10-718 8

GZE 10 6 100 7-75-A4 1 10-75 10

RB/RE-E 54 8 160 5-75-A10 2

RB/RE-E 38 8 160 5-75-A12 1

Summe | 119 47
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Strecke 4910 Abschnitt Heilbronn Gbf bis Heilbronn Hbf, km 52,1- km 52,6, Bereich Heilbronn
Horizont  2030DT
RiKz 1+2
Zugart Anzahl /_max_Zug Fahrzeugkategorien gem Schall0O3 im Zugverband
Traktion| Tag Nacht km/h Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat [ Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl
GZE 7 0 100 7-75-A4 1 10-75 30 10-718 8
GZE 4 2 100 7-75-A4 1 10-25 10
Summe 11 2
Version 202301 - Daten gemaR aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030DT(KW 24/2023) des Bundes
Strecke 4950 Abschnitt Heilbronn Hbf bis Heilbronn Kanalbriicke, km 118,2- km 119,0, Bereich Heilbronn
Horizont  2030DT
RiKz 1+2
Zugart Anzahl /_max_Zug Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Traktion| Tag Nacht km/h Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl [ Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl
GZ-E 2 2 100 7-75-A4 1 10-25 10
RB/RE-E 31 5 160 5-75-A8 2
Summe 33 7
Zugarten: GZ = Giiterzug

Traktionsarten:

RV, RE, RB = Regionalzug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn
IC = Intercityzug (auch Railjet)

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV

NZ = Nachtreisezug

AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte

LR, LICE = Leerreisezug

-V = Diesellok
- E = E-Lok

Streckenhdchstgeschwindigkeit aus dem Verzeichnis der értlich zulassigen Geschwindigkeiten

von km

bis km km/h

51,0

53,1 80
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StralRenbahn
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Langenbezogene Schallleistungspegel Lw” in dB(A)/m, Berechnung gemaf Schall 03

Lw,eq'
Bezeichnung Tag Nacht
(dBA) | (dBA)
= |P0-1GL1: von Ost nach Hbf 72,3 65,6
= [P0-2GL2:von HbfnachOst | 72,0 | 656
% P0O-3 GL2: von West nach Hbf | 69,3 63,4
§ P0-4 GL1: von Hbf nach West | 69,5 62,2
§° PO-5 GL1:Einrticker 69,1 63,0
a |P0-6 GL1: Ausriicker 69,0 63,4
= |PF-1GL1: von Ost nach Hbf 72,3 65,6
E PF-2 GL2: von Hbf nach Ost 69,3 63,4
% PF-3 GL3: von Hbf nach Ost 68,7 | 61,7
8 |PF-4 GL1: Einrlicker 69,1 63,0
§° PF-5 GL2: Ausriicker 58,0 57,4
a PF-6 GL3: Ausricker 68,7 61,7
Detaillierte Darstellung
Bezeichnung f Lw,eq' Zugklassen
f Tag |Nacht Gatt. Anzahl Zige v |nAchs|Lw,eq,i' (dBA)
f(dBA) (dBA) Tag|Abend |Nacht|(km/h) Tag |Nacht
PO-1 GL1: von Ost nach Hbf f 72,3| 65,6 TRAM_NF_AC| 21 0 20 50 8 62,8| 65,6
f TRAM_NF_AC| 85| 0 0 50 | 16 | 71,8| -81,0
P0-2 GL2: von Hbf nach Ost f 72,0/ 65,6 TRAM_NF_AC| 18 0 20 50 8 62,2| 65,6
| TRAM_NF_AC| 81| 0 0 | 50 | 16 | 71,6/ -81,0
P0-3 GL2: von West nach Hbff 69,3| 63,4/ TRAM_NF_AC| 11 0 12 50 8 60,0/ 63,4
| TRAM_NF_AC| 43| 0 0 | 50 | 16 | 688| -81,0
P0-4 GL1: von Hbf nach Westf 69,5/ 62,2/ TRAM_NF_AC| 8 0 9 50 8 58,6| 62,2
| TRAM_NF_AC| 46 | 0 0 [ 50 | 16 | 69,1] -81,0
PO-5 GL1:Einriicker f 69,1 63,0 TRAM_NF_AC| 13 0 11 50 8 60,8| 63,0
| TRAM_NF_AC|39| 0 0 | 50 | 16 | 684] -81,0
P0-6 GL1: Ausriicker f 69,0/ 63,4/ TRAM_NF_AC| 12 0 12 50 8 60,4| 63,4
| TRAM_NF_AC|39| 0 0 [ 50 | 16 | 684] -81,0
PF-1 GL1: von Ost nach Hbf f 72,3| 65,6 TRAM_NF_AC| 21 0 20 50 8 62,8| 65,6
{ TRAM_NF_AC| 85| 0 0 [ 50 | 16 | 71,8] -81,0
PF-2 GL2: von Hbf nach Ost f 69,3| 63,4/ TRAM_NF_AC| 11 0 12 50 8 60,0| 63,4
f TRAM_NF_AC| 43 0 0 50 16 68,8/ -81,0
PF-3 GL3: von Hbf nach Ost f 68,7| 61,7/ TRAM_NF_AC| 7 0 8 50 8 58,1 61,7
f TRAM_NF_AC| 38 0 0 50 16 68,3| -81,0
PF-4 GL1: Einrtcker f 69,1| 63,0 TRAM_NF_AC| 13 0 11 50 8 60,8| 63,0
f TRAM_NF_AC| 39 0 0 50 16 68,4| -81,0
PF-5 GL2: Ausriicker f 58,0/ 57,4|TRAM_NF_AC| 5 0 3 50 8 56,6| 57,4
f TRAM_NF_AC| 1 0 0 50 16 52,5| -81,0
PF-6 GL3: Ausrucker f 68,7 61,7 TRAM_NF_AC| 7 0 8 50 8 58,1 61,7
f TRAM_NF_AC| 38 0 0 50 16 68,3| -81,0

Angegebene Lw" als Grundwerte, Zuschlage fir z.B. Kurven werden bedarfsgerecht beauf-
schlagt und sind in den hier angegebenen Werten nicht enthalten.

216273_02_b_LSBetrieb_Revl.docx

Anlagen



Bericht-Nr.: ACB-0623-216273/02 Rev. 1 ac:nn

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

StralRenverkehr
Bezeichnung Lw' genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |StraBenoberfl.
Tag |Nacht M pl (%) p2 (%) pmc (%) Pkw | Lkw | Abst. Art
(dBA) |(dBA)| Tag | Nacht | Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht|(km/h)|(km/h)
Bahnhofstral3e Ost 2035 83,8 | 74,5 | 815,8 | 1145 | 3,0 1,1 | 50 1,4 | 00 | 0,0 50 50 |RQ7.5 1
Bahnhofstralle West 2035 81,2 | 71,7 | 290,8 | 56,1 94 | 22 | 157 | 26 | 00 | 0,0 50 50 |RQ7.5 1
Weststral3e 2035 83,9 | 746 | 867,4 | 121,7 | 24 | 0,9 | 39 10 | 0,0 | 0,0 50 50 |RQ7.5 1
Busspur SE Linie 8/12/64 werktags 61,3 |-99,0| 1,8 0,0 |100,0|100,0| 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 50 50 0 1
Busspur SE Linie 1/5/10/13/61/62 werktags | 70,3 | 60,7 | 13,7 1,5 |100,0|100,0) 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 50 50 0 1
Busspur SA Linie 8/12/64 werktags 65,2 | 559 | 4,3 0,5 |100,0|100,0| 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 50 50 0 1
Busspur SA Linie 1/5/10/13/61/62 werktags | 70,3 | 60,7 | 13,7 1,5 |100,0/100,0| 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 50 50 0 1
Busspur SE Linie 8/12/64 werktags 61,3 |-990| 1,8 0,0 |100,0|100,0| 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 50 50 0 1
Busspur SE Linie 1/5/10/13/61/62 werktags | 70,3 | 60,7 | 13,7 1,5 |100,0|100,0| 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 50 50 0 1

Schienenverkehr-Eisenbahn

Stral3enbahn
Langenbezogene Schallleistungspegel Lw” in dB(A)/m, Berechnung gemaf Schall 03
Lw,eq’

Bezeichnung Tag Nacht

(dBA) | (dBA)

4900-1 80,4 | 853

3 [4900-2 80,4 | 853

% |4900-1 HBf- Stilmertor 82,1 85,5

2 14900-2 HBf- Sulmertor 82,1 | 8,5

& (4910 772 | 68,6

a |4950-1 71,6 | 70,3

4950-2 71,6 | 703
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Bezeichnung Lw,eq' Zugklassen

Tag |Nacht Gatt. Anzahl Zage v [nAchs |Lw,eq,i' (dBA)

(dBA) | (dBA) Tag|Abend |Nacht |(km/h) Tag |Nacht

4900 HN GBf-HN HBf 2030 855 89,1 ELOK_SB | 8 0 21 | 100 4 648 72,0
ELOK_SB |240| 0 630 | 100 796| 86,8

ELOK_SB | 64 0 168 | 100 739| 81,1

ELOK_SB | 2 0 3 120 4 596| 644

ELOK_SB | 60 0 90 | 120 74,4 791

ELOK_SB | 16 0 24 | 120 686| 734

ELOK_SB | 6 0 4 100 4 636| 648

ELOK_SB | 60 0 40 | 100 736| 748

SBAHN_RS|108| 0 16 | 160 | 10 81,0 757

SBAHN_RS| 38 0 8 160 | 12 772 735

4900 HN HBf-Sllmertor 2030 86,8| 89,4| ELOK_SB | 15 0 22 | 100 4 676| 722
ELOK_SB [450| 0 660 | 100 82,3| 87,0

ELOK_SB [120| 0 176 | 100 766| 813

ELOK_SB | 2 0 3 120 4 596| 644

ELOK_SB | 60 0 90 | 120 744 791

ELOK_SB | 16 0 24 | 120 686| 734

ELOK_SB | 10 0 6 100 4 65,8| 66,6

ELOK_SB |100| 0 60 | 100 758| 76,6

SBAHN_RS|108| 0 16 | 160 | 10 81,0 757

SBAHN_RS| 38 0 8 160 | 12 772 73,5

4910 HN GBf - HN HBf 2030 80,8 72,2| ELOK_SB | 7 0 0 100 4 64,2| -81,0
ELOK_SB [210| 0 0 100 79,0| -81,0

ELOK_SB | 56 0 0 100 73,3| -81,0

ELOK_SB | 4 0 2 100 4 618 61,8

ELOK_SB | 40 0 20 | 100 718| 718

4950 HN HBf - Kanalbriicke 2030 78,3| 755 ELOK_SB | 2 0 2 100 4 58,8| 61,8
ELOK_SB | 20 0 20 | 100 68,8 718

SBAHN_RS| 62 0 10 | 160 8 777 72,8

7712 HN HBf - Kanalbriicke 2030 81,7| 76,2|SBAHN_RS| 14 0 6 160 8 712| 706
SBAHN_RS|144| 0 16 | 160 8 81,3 748

00/ 0,0

4900 HN GBf-HN HBf 2030 50% 82,5/ 86,1| ELOK_SB | 4 0 11 | 100 4 61,8| 69,2
ELOK_SB |120| 0 315 | 100 76,6| 83,8

ELOK_SB | 32 0 84 | 100 70,8| 78,0

ELOK_SB | 1 0 2 120 4 56,6| 62,6

ELOK_SB | 30 0 45 | 120 71,4| 761

ELOK_SB | 8 0 12 | 120 656| 704

ELOK_SB | 3 0 2 100 4 606| 618

ELOK_SB | 30 0 20 | 100 706| 71,8

SBAHN_RS| 54 0 8 160 | 10 78,0 72,7

SBAHN_RS| 19 0 4 160 | 12 742| 705

4900 HN HBf-Sulmertor 2030 50% 83,8| 86,4 ELOK_SB | 8 0 11 | 100 4 64,8 692
ELOK_SB |225| 0 330 | 100 79,3| 84,0

ELOK_SB | 60 0 88 | 100 736| 782

ELOK_SB | 1 0 2 120 4 56,6| 62,6

ELOK_SB | 30 0 45 | 120 71,4 761

ELOK_SB | 8 0 12 | 120 656| 704

ELOK_SB | 5 0 3 100 4 62,8/ 636

ELOK_SB | 50 0 30 | 100 72,8 736

SBAHN_RS| 54 0 8 160 | 10 78,0 727

SBAHN_RS| 19 0 4 160 | 12 742| 70,5

4910 HN GBf - HN HBf 2030 50% 77,8 69,2| ELOK_SB | 4 0 0 100 4 61,8| -81,0
ELOK_SB |105| 0 0 100 76,0| -81,0

ELOK_SB | 28 0 0 100 70,3| -81,0

ELOK_SB | 2 0 1 100 4 58,8| 58,8

ELOK_SB | 20 0 10 | 100 68,8| 68,8

4950 HN HBf - Kanalbriicke 2030 50%| 75,3| 72,5| ELOK_SB | 1 0 1 100 4 558| 58,8
ELOK_SB | 10 0 10 | 100 65,8 68,8

SBAHN_RS| 31 0 5 160 8 747| 698

7712 HN HBf - Kanalbricke 2030 50% | 78,7| 73,2|SBAHN_RS| 7 0 3 160 8 682| 67,5
SBAHN_RS| 72 0 8 160 8 783 718
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Anlage 3 Prifung auf wesentliche Anderung Schienenverkehr

Lr O-Fall LrP-Fall [Pegeldnderung Kriterium Il Kriterium 111
Berechnungspunkt
(LrOF) (LrPF) (aL) Kriterium | LrOF<70/60 | LrOF270/60 | wesentliche
iri hty tags |nachtd tags |nachts und und Anderung
Nr. [Bezeichnung Hiri| Stw | tags fnac ¢ € LrPF>70/60 AL>0
LrPF>LrOF [ AL>3 | tags |nachts| tags [nachts| tags |nachts
dB(A)[dB(A)[dB(A)[dB(A)| dB dB (H-) G| () | (#/4) | (#/2) | (#/-) | Ua/-) | Ua/-)

1 [BahnhofstraRe 22 (Biiro) | W | EG [ 65,2 [ 586|656 |591| 04 0,5 + - - + - - - Ja
1 |BahnhofstraRe 22 (Biro) | W |1.0G| 65,5 | 58,9 | 65,6 | 59,0 [ 0,1 0,1 + - - - - - - -
1 |BahnhofstraRe 22 (Biiro) | W [2.0G| 65,7 | 59,0 | 65,3 | 58,7 | -0,4 -0,3 - - - - - - - -
1 |BahnhofstraRe 22 (Biiro) | W |3.0G| 65,5 | 58,8 | 65,0 | 58,4 [ -0,5 -0,4 - - - - - - - -
1 |BahnhofstraRe 22 (Biiro) | W |4.0G| 65,2 | 58,5 | 64,7 [58,1| -05 | -04 - - - - » B B B
1 |Bahnhofstrae 22 (Biro) | W |5.0G| 64,2 | 57,5 | 63,7 | 57,1 -0,5 -0,4 - - - - - - -
2 |BahnhofstraBe 22 (Biiro) | W | EG [ 63,0 | 56,4 | 63,2 | 56,7 | 0,2 0,3 - - - - - - -
2 |BahnhofstraRe 22 (Buro) | W |1.0G| 63,7 | 57,1 | 63,8 | 57,2 | 0,1 0,1 - - - - - - -
2 |BahnhofstraRe 22 (Buro) | W |2.0G| 64,0 | 57,3 | 63,8 | 57,3 | -0,2 0,0 - - - - - - -
2 |BahnhofstraBe 22 (Biiro) | W |3.0G| 64,0 | 57,4 | 63,8 | 57,2 | -0,2 -0,2 - - - - - - - -
2 |BahnhofstraRe 22 (Biro) | W |4.0G| 63,3 | 56,6 | 63,0 | 56,4 | -0,3 -0,2 - - - - - - - -
2 |BahnhofstraRe 22 (Buro) | W |5.0G| 62,6 | 56,0 | 62,2 | 55,6 | -0,4 -0,4 - - - - - - - -
3 |BahnhofstraBe 22 (Biiro) | S | EG [ 67,5]| 60,9 | 67,5| 60,8 | 0,0 -0,1 - - - - - - - -
3 |BahnhofstraRe 22 (Biiro) S |1.0G| 67,2 | 60,6 | 67,2 | 60,5| 0,0 -0,1 - - - - - - - -
3 |BahnhofstraRe 22 (Biiro) S |12.0G| 66,8 | 60,2 | 66,8 | 60,1 | 0,0 -0,1 - - - - - - - -
3 |BahnhofstraBe 22 (Biiro) | S |3.0G| 66,5 59,8 [ 664 |598| -0,1 0,0 - - - - - - - -
3 |BahnhofstraRe 22 (Biiro) | s [4.0G| 66,1 [ 59,5 [ 66,0 59,4| -0,1 | -01 - B B B B _ B B
3 |BahnhofstraRe 22 (Biiro) S |5.0G| 65,7591 656|590 -01 -0,1 - - - - - - - -
4 |BahnhofstralRe 22 (Biiro) S| EG | 676|609 674|608 -02 -0,1 - - - - - - - -
4 [Bahnhofstrae 22 (Buro) [ S [1.0G| 67,3 [ 60,6 | 67,1 [ 60,4 | -0,2 -0,2 - - - - - - - -
4 [BahnhofstralRe 22 (Buro) S |12.0G| 66,9 | 60,3 | 66,7 | 60,1 | -0,2 -0,2 - - - - - - - -
4 [BahnhofstraRe 22 (Buro) S |13.0G| 66,6 |59,9]|66,3|59,7| -03 -0,2 - - - - - - - -
4 [Bahnhofstrae 22 (Buro) [ S [4.0G| 66,2 [ 59,5] 65,9 [59,3| -0,3 [ -0,2 - - - - - - - -
4 [BahnhofstralRe 22 (Buro) S |5.0G| 65,8 | 59,2 | 65,6 | 59,0 | -0,2 -0,2 - - - - - - - -
5 |BahnhofstraRe 22 (Biro) S | EG | 676]|61,0] 673|607 | -03 -0,3 - - - - - - - -
5 |BahnhofstraBe 22 (Biiro) | S |1.0G| 67,3 | 60,7 | 67,0 | 60,4 | -0,3 -0,3 - - - - - - - -
5 |BahnhofstraBe 22 (Biiro) S |12.0G| 67,0 60,4 | 66,5 | 59,9 | -0,5 -0,5 - - - - - - - -
5 |BahnhofstraRe 22 (Biiro) S |13.0G| 66,7 | 60,0 | 66,2 | 59,5 | -0,5 -0,5 - - - - - - - -
5 [BahnhofstraRe 22 (Biiro) S 14.0G| 66,3 ]|59,6 658|592 -05 -0,4 - - - - - - - -
5 |BahnhofstraBe 22 (Biro) | S |5.0G| 65,9 | 59,3 | 65,5| 58,8 | -0,4 | -0,5 - - - - - - - -
6 |BahnhofstraRe 22 (Biiro) S | EG | 67,8]|612]|67,2|606| -06 -0,6 - - - - - - - -
6 |BahnhofstraRe 22 (Biro) S |11.0G| 67,6 | 60,9 | 67,2 | 60,6 | -0,4 -0,3 - - - - - - - -
6 |BahnhofstraBe 22 (Biiro) | S |2.0G| 67,3 | 60,6 | 66,9 | 60,3 | -04 | -0,3 - - - - - - - -
6 |BahnhofstraRe 22 (Biiro) S |13.0G| 66,9 ]| 60,3 | 66,5599 -04 -0,4 - - - - - - - -
6 |BahnhofstraRe 22 (Biiro) S 14.0G| 66,6 | 60,0 | 66,1 | 59,5 | -0,5 -0,5 - - - - - - - -
6 |BahnhofstraBe 22 (Biiro) | S |5.0G| 66,2 | 59,6 [ 658 | 59,2 | -04 [ -0,4 - - - - - - - -
7 |BahnhofstraBe 22 (Biiro) S | EG | 685]618]|681|616| -04 -0,2 - - - - - - - -
7 |BahnhofstraRe 22 (Biiro) S |1.0G| 68,3|61,6]|678|61,3| -05 -0,3 - - - - - - - -
7 |BahnhofstraBe 22 (Biiro) | S |2.0G| 68,0 | 61,4 | 67,4 | 60,8 | -0,6 -0,6 - - - - - - - -
7 |BahnhofstraBe 22 (Biiro) S |13.0G| 67,7 61,0 67,0 | 60,4 | -0,7 -0,6 - - - - - - - -
7 |BahnhofstraRe 22 (Biiro) S |14.0G| 67,2 | 60,6 | 66,5 | 60,0 | -0,7 -0,6 - - - - - - - -
7 |BahnhofstraRe 22 (Biiro) S |5.0G| 66,8 |60,1| 66,1 |595| -0,7 -0,6 - - - - - - - -
1 |Bahnhofstrale 29 N | EG [ 653|587 651|585]| -02 | -0,2 - - - - - - - -
1 |BahnhofstraRe 29 N |1.0G| 65,8 | 59,2 | 65,5 | 58,9 | -0,3 -0,3 - - - - - - - -
1 [Bahnhofstrale 29 N |2.0G| 66,1 | 59,4 | 65,7591 -04 -0,3 - - - - - - - -
1 |Bahnhofstrale 29 N |3.0G[ 66,0 [594]656|5,0]| -04 | -04 - - - - - - - -
1 |BahnhofstraRe 29 N |4.0G| 65,9 | 59,2 | 65,5| 58,9 | -0,4 -0,3 - - - - - - - -
2 |BahnhofstraRe 29 N | EG | 649]583]|648|582| -01 -0,1 - - - - - - - -
2 |BahnhofstraRe 29 N |1.0G| 655 [ 588652586 -03 | -0,2 - - B - - B B B
2 |BahnhofstraBe 29 N |2.0G| 65,6 | 59,0 | 65,4 | 58,8 | -0,2 -0,2 - - - - - - - -
2 |BahnhofstraRe 29 N |3.0G| 65,6 | 59,0 | 65,3 | 58,7 | -0,3 -0,3 - - - - - - - -
2 |BahnhofstraRe 29 N |4.0G| 655|589 65,2586 | -03 -0,3 - - - - - - - -
1 |Bahnhofstrale 31 (Hotel) | N | EG | 67,0 | 60,4 | 66,2 | 59,6 [ -0,8 | -0,8 - - - - - - - -
1 |BahnhofstraRe 31 (Hotel) | N |1.0G| 67,5 | 60,9 | 66,7 | 60,1 [ -0,8 -0,8 - - - - - - - -

LrOF: Beurteilungspegel Prognose Nullfall

LrPF: Beurteilungspegel Prognose Planfall
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Bericht-Nr.: ACB-0623-216273/02 Rev. 1 ac:nn

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Lr O-Fall LrP-Fall  [Pegeldnderung Kriterium Il Kriterium 111
Berechnungspunkt
(LrOF) (LrPF) (AL) Kriterium | LrOF<70/60 LrOF>70/60 | wesentliche
und und Anderung

Hiri| Stw | tags |nachtq tags |nachty tags | nachts
Nr. |Bezeichnung ¢ & € LrPF270/60 AL>0

LrPF>LrOF [ AL>3 | tags |nachts| tags [nachts| tags |nachts
dB(A)[dB(A)[dB(A)|dB(A)| dB dB (+-) |+ ] () | () | (+) | (+/-) | Ua/-) | (a/-)

BahnhofstraRe 31 (Hotel) 2.0G| 67,5 (60,9 | 66,8 | 60,2| -0,7 -0,7

BahnhofstraRe 31 (Hotel) 3.0G| 67,3 [ 60,7 | 66,6 | 60,0 | -0,7 -0,7 - - - - - - - -
BahnhofstralRe 31 (Hotel) 4.0G| 67,1 60,4|66,4]598]| -0,7 -0,6 - - - - - - - -
BahnhofstraRe 31 (Hotel) 5.0G| 66,8 | 60,1 | 660594 | -08 | -07 - - - - - B B B
BahnhofstralRe 31 (Hotel) EG | 66,2 | 59,6 | 65,3 | 58,7 | -0,9 -0,9 - - - - - - - -
BahnhofstralRe 31 (Hotel) 1.0G| 66,8 | 60,2 | 65,9 [ 59,3 | -0,9 -0,9 - - - - - - - -
BahnhofstraRe 31 (Hotel) 2.0G| 66,9 | 60,3 | 66,1595 -0,8 | -0,8 - - - - - - - -
BahnhofstraRe 31 (Hotel) 3.0G| 66,8 [ 60,1 | 66,0 | 59,4 | -0,8 -0,7 - - - - - - - -
BahnhofstraRe 31 (Hotel) 4.0G| 66,6 | 59,9 | 66,0594 | -0,6 -0,5 - - - - - - - -
Bahnhofstrae 31 (Hotel) 5.0G| 66,3 [ 59,7 | 65,7 [ 59,1 | -0,6 -0,6 - - - - - - - -

Bahnhofstrale 33
Bahnhofstrale 33
BahnhofstralRe 33
Bahnhofstrale 33
BahnhofstralRe 33
BahnhofstralRe 33
Bahnhofstrale 33
BahnhofstraRe 33
BahnhofstralRe 33
Bahnhofstrale 33
BahnhofstraRle 33
BahnhofstralRe 33
Bahnhofstrale 33
Bahnhofstrale 33
Bahnhofstrale 33
BahnhofstralRe 33
Bahnhofstrafle 33
BahnhofstraRe 33
BahnhofstralRe 33
Bahnhofstrale 33
RoRkampffstrale 27
RoBkampffstralle 27
RoRkampffstrale 27
RoRkampffstrale 27
RoBkampffstralle 27
RoRkampffstrae 27
RoRkampffstrale 27
RoRkampffstrale 27
RoRkampffstrale 27
RoRkampffstrae 27
RoRkampffstrale 27
RoBkampffstralle 27
RoRkampffstrae 27
RoRkampffstrale 27
RoBkampffstralle 27
RoRkampffstrale 27
RoRkampffstrale 27
RoRkampffstrale 27
RoBkampffstrale 27
RoRkampffstrale 27
RoRkampffstrale 27
RoBkampffstralle 27
RoRkampffstrale 27
RoRkampffstrale 27
RoBkampffstralle 27
RoRkampffstrale 27

EG | 56,4 | 49,8 562|496 -02 | -02 - - . - B B _ _
1.0G| 57,5]509 (574|508 -01 | -01 - - . R , _ _ _
206|584 51,7583 517] -01 [ 00 - - . R . . . .
3.06]586[52,0[585]51,9] -01 [ -01 - - . R - _ _ _
£G | 58,0 51,4580 514| 00 | 00 - - . - , _ _ B
1.06]593[52,7[593]52,7] 00 [ 00 - - . B , - _ B
2.0G| 59,5 | 529]595|529] 00 | 00 - - - . - - _ _
3.0G6| 59,5 | 52,9595 |529] 00 | 00 - - . - B _ _ B
£G | 66,0594 652586 -08 | -08 - - . R , - _ _
1.0G| 66,8 | 60,2 | 66,2 | 59,6 | -0,6 | -06 - - . . B - _ _
2.0G| 66,7 | 60,1 66,1 | 595 | -06 | -0,6 - - . R - _ _ _
3.0G| 66,6 | 60,0 | 66,0 [ 59,4 | -06 | -0,6 - - . - , B _ _
£G [ 66,7]600][655[590] -12 | -10 - - . . B . . -
1.0G| 67,3 60,6 | 664 | 598| -09 | -08 - - - R B _ _ _
2.0G6| 67,2 | 60,6 | 663|598 -09 | -08 - - . - , _ _ B
3.06] 670|604 662596 -08 | -08 - - . - - . . .
£G [ 67,1]605]659[593] -12 [ -1,2 - - . R - - _ _
1.0G| 67,6 | 60,9 66,7 60,1 -09 [ -08 - - . - , _ _ _
2.0G6| 67,5 609|667 |601| -08 | -08 - - . R , , _ _
3.06| 673|607 665|599 -08 | -08 - - - - B - _ _
EG | 581516581 [516] 00 | 00 - - . B B B _ _
1.0G| 59,4 | 52,9596 530 02 [ 01 +
2.06[ 603538604538 01 [ 00 + - . R . . . .
3.06/ 60,7 | 542|608 |542] 01 | 00 +

4.0G| 60,4 [53,8[60,4[538] 00 | 00 - - . - - _ _ B
£G | 60,0 534596530 -04 | -04 - - . B , - _ B
1.0G| 61,2 | 546 | 60,9543 ] -03 | -03 - - - . B _ _ _
2.0G6| 62,0554 61,7551 -03 | -03 - - . - , B _ B
3.06| 62,3 557621555 -02 | -0,2 - - . R , - _ _
4.0G] 62,1 [ 555 62,0554 -01 | -01 - - . R - B _ _
£G | 60,4 | 53,8 60,0534 -04 | -04 - - . B B _ _ _
1.0G| 61,6 | 550 61,3 547] -03 | -03 - - . - , _ _ _
2.0G] 62,5559 (62,1 ]555] -04 | -04 - - . - . . . -
3.06| 62,7 | 56,1 62,4 | 558 -03 | -03 - - - R B _ _ _
4.0G| 62,5 559|622 [556] -03 | -03 - - . B , _ _ B
£G [ 59,0 524585519 -05 [ -05 - - . - - . . .
1.0G| 60,3 53,7599 ]532] -04 | -05 - - - . B _ _ _
2.0G6| 61,2 | 546 | 608|542 -04 | -04 - - . B - _ _ _
3.06| 61,5548 61,1545 -04 | -03 - - . - , - _ B
4.0G6] 61,5549 61,1545 -04 | -04 - - . - - - _ _
£G | 585 51,8 580514 -05 | -04 - - . B B _ _ _
1.0G| 59,7 53,0593 |52,7] -04 | -03 - - . R , B B B
2.06] 60,6 [540] 602536 -04 | -04 - - . R . . . .
3.06| 61,1 | 544|606 | 540 -05 | -04 - - . B B _ _ _
4.0G| 61,1 [ 54,4 |60,7[541] -04 | -03 - - . B - B _ _
£G [ 57,8[51,2]572]507] -06 | -05 - - . - . . . .

||| I|IR|IR|IR|IPRIWIWIWIWIWINININININ|IR|IR|IR[IR|IPIVIVIVIVIB]|IR|IRIBRIWIWIWIWININININIR|IRIRIR[ININININININ(R R |-
z|z|z|z|z|z|o|o|o|o|o|z|z|z|z|z|z|z|z|z|z|s|s|s|s|s|z|z|z|z|z|z|z|z|z|z|z|z|s|s|s|s|s|s|s|s|z|z|z|z|z|z|z|z|z]|=z

LrOF: Beurteilungspegel Prognose Nullfall LrPF: Beurteilungspegel Prognose Planfall
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Bericht-Nr.: ACB-0623-216273/02 Rev. 1 ac:nn

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Lr O-Fall Lr P-Fall |Pegelanderung Kriterium Il Kriterium Il
Berechnungspunkt .
(LrOF) (LrPF) (AL) Kriterium | LrOF<70/60 LrOF>70/60 | wesentliche
il stw | ¢ hd ¢ hed t ht und und Anderung
iri| Stw | tags [nachtq tags |nachty tags [nachts
Nr. |Bezeichnung ¢ ¢ € LrPF270/60 AL>0

LrPF>LrOF [ AL>3 | tags |nachts| tags [nachts| tags |nachts
dB(A)|dB(A)[dB(A)[dB(A)| dB | dB | (+/-) [(+/-)]| (+/) | (+/-) | (+/) | (+/) | Ua/) | (a/)
1.0G| 58,9 | 52,3 [ 58,3 | 51,7 | -0,6 -0,6 - - - - - - - _
2.0G| 59,8 [53,2]592(526]| -06 -0,6 - - - - - - - _
3.0G| 60,4 | 53,8598 532 -06 -0,6 - - - - - - - -
4.0G| 60,5|539 599|533 -06 -0,6 - - - - - - - _
EG | 59,2 [526]|587|521]| -0,5 -0,5 - - - - - - B _
1.0G| 60,4 | 53,8 | 60,0 | 53,4 | -0,4 -0,4 - - - - - - - B
2.0G| 61,2 [ 54,7 | 60,8 [ 54,2 | -0,4 -0,5 - - - - - - - -
3.0G| 61,5 [ 55,0 | 61,2 [ 54,6 | -0,3 -0,4 - - - - - - - _
4.0G| 61,4 | 54,8 |61,0|544 | -04 -0,4 - - - - - - B _
EG | 58,6 [52,1]584([51,9]| -0,2 -0,2 - - - - - - - -
1.0G| 59,8 | 53,3 [ 59,5 | 53,0 | -0,3 -0,3 - - - - - - B _
2.0G| 60,7 [ 54,2 | 60,4 | 53,8 | -0,3 -0,4 - - - - - - B _
3.0G| 61,3 [ 54,8 60,8 [ 54,2| -0,5 -0,6 - - - - - - - -
4.0G| 61,0 | 54,5 | 60,5 | 54,0 -0,5 -0,5 - - - - - - - _
EG | 58,5[520]582(51,6| -0,3 -0,4 - - - - - - - _
1.0G| 59,7 | 53,2 59,5529 | -0,2 -0,3 - - - - - - - -
2.0G| 60,6 [ 54,1 | 60,4 | 53,8 -0,2 -0,3 - - - - - - - _
3.0G| 61,0 [ 54,4 60,7 | 54,1 | -0,3 -0,3 - - - - - - B _
4.0G| 61,0 | 54,4 | 60,7 | 54,2 | -0,3 -0,2 - - - - - - - B
EG | 58,8 [ 52,3 |58,5([51,9| -0,3 -0,4 - - - - - - - -
1.0G| 60,0 | 53,5 [ 59,8 | 53,2 | -0,2 -0,3 - - - - - - B _
2.0G| 60,9 [ 54,4 60,7 | 54,1 | -0,2 -0,3 - - - - - - B _
3.0G| 61,2 [ 54,7 | 61,0 [ 54,4 | -0,2 -0,3 - - - - - - - -
4.0G| 61,2 | 54,7 | 60,9 | 54,4 | -0,3 -0,3 - - - - - - B _
EG | 53,1[46,6|531[465| 0,0 -0,1 - - - - - - B _
1.0G| 54,5| 48,0 54,5|479| 0,0 -0,1 - - - - - - - -
2.0G| 55,2 [ 48,7 | 552|487 | 0,0 0,0 - - - - - - - _
3.0G| 559 [49,4]|559([494| 00 0,0 - - - - - - B _
4.0G| 56,6 | 50,0 | 56,6 | 50,0 [ 0,0 0,0 - - - - - - - -
EG | 539 (475|537 ([471] -0,2 -0,4 - - - - - - - -
1.0G| 55,2 | 48,8 [ 55,2 | 48,7 | 0,0 -0,1 - - - - - - - _
2.0G| 56,1 [ 49,6 |561[49,5| 0,0 -0,1 - - - - - - - -
3.0G| 56,8 [ 50,3 | 56,8 [ 50,3 | 0,0 0,0 - - - - - - - -
4.0G| 57,3 50,7 | 573|507 0,0 0,0 - - - - - - B _
EG | 54,7 [ 483|544 |478| -0,3 -0,5 - - - - - - B _
1.0G| 56,1 | 49,6 [ 55,9 | 49,4 | -0,2 -0,2 - - - - - - - -
2.0G| 57,0 [ 50,5] 56,9 [ 50,4| -0,1 -0,1 - - - - - - - _
3.0G| 57,7 [51,2]|576[5,1]| -01 -0,1 - - - - - - - _
4.0G| 57,9 |51,4|579|51,3[ 00 -0,1 - - - - - - - -
EG | 57,2 (50,8 |570([504]| -0,2 -0,4 - - - - - - - _
1.0G| 58,6 | 52,2 [ 58,4 | 51,9 | -0,2 -0,3 - - - - - - - _
2.0G| 59,6 [ 53,1594 ([529]| -02 -0,2 - - - - - - - -
3.0G| 60,1 [ 53,6 | 60,0 [ 53,5| -0,1 -0,1 - - - - - - - -
4.0G| 60,2 | 53,7 | 60,1 | 53,6 [ -0,1 -0,1 - - - - - - B _
EG | 56,1 (49,6560 (495| -0,1 -0,1 - - - - - - B _
1.0G| 57,5| 51,0 | 57,5]| 50,9 | 0,0 -0,1 - - - - - - - -
2.0G| 58,4 [ 52,0 | 58,4 [ 51,8 | 0,0 -0,2 - - - - - - B _
3.0G| 589 [ 52,4589 |524]| 00 0,0 - - - - - - - _
4.0G| 59,1 |52,6|591]|525[ 0,0 -0,1 - - - - - - - -
EG | 61,9 [556]|61,1[547]| -0,8 -0,9 - - - - - - - _
1.0G| 62,2 | 55,8 [ 61,8 | 55,4 | -0,4 -0,4 - - - - - - B _
2.0G| 62,1 [ 55,7]|61,8(553]| -03 -0,4 - - - - - - - -
3.0G| 61,8 [ 55,4 | 61,6 [ 55,1 | -0,2 -0,3 - - - - - - - -

RoRkampffstrale 27
RoBkampffstralle 27
RoRkampffstrale 27
RoRkampffstrale 27
RoBkampffstralle 27
RoRkampffstrae 27
RoRkampffstrale 27
RoRkampffstrale 27
RoRkampffstrale 27
10 |RoRkampffstralle 27
10 |RoRkampffstraRe 27
10 [RoRkampffstraRe 27
10 |RoRkampffstralle 27
10 |RoRkampffstrale 27
Weststralle 54
Weststralle 54
Weststrale 54
Weststralle 54
Weststralle 54
Weststrale 54
WeststralRe 54
Weststralle 54
WeststralRe 54
WeststralRe 54
Weststralle 54
Weststralle 54
Weststrale 54
Weststralle 54
Weststralle 54
Weststrale 54
Weststrale 54
Weststralle 54
Weststrale 54
WeststralRe 54
Weststralle 54
Weststrale 54
Weststrale 54
Weststralle 54
Weststrale 54
Weststrale 54
Weststralle 54
Weststralle 54
Weststrale 54
Weststrale 54
Weststralle 54
Weststrale 54
WeststralRe 54
Weststralle 54
Weststrale 54
Bahnhofstrale 35
BahnhofstralRe 35
BahnhofstralRe 35
Bahnhofstrale 35

[(o} KNoJ3 (V=T RUTY Vo N Ko Ko B o I o)}

zlz|z|z|s|s|s|s|s|z|z|z|z|z|s(s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|z|z|z|z|z|z|z|z|z|z|z|z|z|z|z|2|2|2|2|2|2|2|2]|2
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LrOF: Beurteilungspegel Prognose Nullfall LrPF: Beurteilungspegel Prognose Planfall
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Bericht-Nr.: ACB-0623-216273/02 Rev. 1

dCCOr

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Lr O-Fall LrP-Fall |Pegeldnderung Kriterium Il Kriterium 11
Berechnungspunkt
(LrOF) (LrPF) (AL) Kriterium | LrOF<70/60 LrOF270/60 wgsentliche
iri hty tags |nachtd tags |nachts und und Anderung
Nr. [Bezeichnung Hiri) Stw | tags nac ¢ € LrPF>70/60 AL>0
LrPF>LrOF | AL>3 | tags [nachts| tags [nachts| tags |nachts
dB(A)|dB(A)[dB(A)|dB(A)| dB dB () G| () | () | () | (/) | Ua/e) | (af-)

1 |BahnhofstraRe 35 N |4.0G| 61,5| 551 | 61,4549 | -0,11 -0,2 - - - - - - - -
1 |[BahnhofstraRe 35 N |5.0G| 61,2 | 548 61,1|546| -01 -0,2 - - - - - - - -
2 |BahnhofstraRe 35 N | EG | 62,4]|561]|616|552| -08 -0,9 - - - - - - - -
2 |BahnhofstraBe 35 N |1.0G| 62,7 | 56,3 | 62,2 | 55,7 | -0,5 -0,6 - - - - - - - -
2 |BahnhofstraRe 35 N |2.0G| 62,5]| 56,1 62,3 | 55,8 | -0,2 -0,3 - - - - - - - -
2 |BahnhofstraRe 35 N |3.0G| 62,3 559621556 -02 -0,3 - - - - - - - -
2 |BahnhofstraBe 35 N |4.0G[ 62,0 | 55,6 [ 61,9 | 55,4 | -0,1 -0,2 - - - - - - - -
2 |BahnhofstraRe 35 N |5.0G| 61,7 | 55,2 | 61,6 | 55,1 | -0,1 -0,1 - - - - - - - -
3 |BahnhofstraRe 35 N | EG | 62,9]565]|622|557| -0,7 -0,8 - - - - - - - -
3 |BahnhofstraBe 35 N |1.0G[ 63,0566 |626|561| -04 | -05 - - - - - - - -
3 |BahnhofstraBe 35 N |2.0G| 62,9 | 56,5 | 62,7 | 56,2 | -0,2 -0,3 - - - - - - - -
3 |BahnhofstraRe 35 N |3.0G| 62,7 | 56,3 62,6 | 56,1 | -0,1 -0,2 - - - - - - - -
3 |BahnhofstraRe 35 N |4.0G| 62,4560 62,3558 -0,1 -0,2 - - - - - - - -
3 |BahnhofstraBe 35 N |5.0G| 62,1 | 55,6 | 62,0 | 55,4 | -0,1 -0,2 - - - - - - - -
4 |Bahnhofstrale 35 O | EG | 608 |543|60,7]541]| -0,1 -0,2 - - - - - - - -
4 |BahnhofstralRe 35 O [1.0G| 61,2 [ 54,7 [ 61,1 | 54,5| -0,1 -0,2 - - - - - - - -
4 |Bahnhofstrae 35 0 |2.0G| 61,3 |548(61,2|546| -01 [ -0,2 - - - - - - - -
4 [Bahnhofstrale 35 O [3.0G| 61,4 54,9 61,2]|546]| -0,2 -0,3 - - - - - - - -
4 |Bahnhofstrale 35 O [4.0G| 61,2 [ 54,7 61,1|545| -0,1 -0,2 - - - - - - - -
4 [Bahnhofstrale 35 O [5.0G| 61,0 [ 54,5]| 60,8 [ 54,3 | -0,2 -0,2 - - - - - - - -
5 |BahnhofstraRe 35 O | EG | 59,7 [533[595]529]| -0,2 -0,4 - - - - - - - -
5 |BahnhofstraRe 35 O [1.0G| 60,5 [ 54,0 | 60,4 | 53,8 | -0,1 -0,2 - - - - - - - -
5 |BahnhofstraRe 35 0 |2.0G| 60,8543 [606|541| -02 [ -0,2 - - - - - - - -
5 |BahnhofstraBe 35 O [3.0G| 61,0 [ 54,4 [ 60,8 | 54,2 | -0,2 -0,2 - - - - - - - -
5 [BahnhofstraRe 35 O [4.0G| 60,9 [ 54,4 | 60,7 | 54,1 | -0,2 -0,3 - - - - - - - -
5 |BahnhofstraRe 35 O [5.0G| 60,7 | 54,2 | 60,5|53,9| -0,2 -0,3 - - - - - - - -
6 |BahnhofstraBe 35 N | EG | 60,3]539]|60,1|535| -0,2 -0,4 - - - - - - - -
6 |BahnhofstraRe 35 N |1.0G| 61,4 | 55,0 61,4 [ 548 | 0,0 -0,2 - - - - - - - -
6 |BahnhofstraRe 35 N |2.0G| 61,7 | 55,3 | 61,7 [ 55,1 | 0,0 -0,2 - - - - - - - -
6 |BahnhofstraBe 35 N |3.0G| 61,8 | 55,3 | 61,7 | 55,2 | -0,1 -0,1 - - - - - - - -
6 |BahnhofstraRe 35 N |4.0G| 61,8 | 55,3 | 61,7 | 55,1 | -0,1 -0,2 - - - - - - - -
6 [BahnhofstraRe 35 N |5.0G| 61,6 | 551|615(|549| -01 -0,2 - - - - - - - -
7 |BahnhofstraBe 35 O | EG |555[490(551)|486| -04 [ -04 - - - - - - - -
7 |BahnhofstraBe 35 O [1.0G| 56,6 | 50,1 | 56,3 | 49,7 | -0,3 -0,4 - - - - - - - -
7 |BahnhofstraRe 35 0O [2.0G| 57,2 50,7 | 56,9 |50,4| -0,3 -0,3 - - - - - - - -
7 |BahnhofstraBe 35 O [3.0G| 57,5[51,0]|572[506]| -0,3 -0,4 - - - - - - - -
7 |BahnhofstraBe 35 O [4.0G| 57,7 [51,1|57,3]50,7| -0,4 -0,4 - - - - - - - -
7 |BahnhofstraRe 35 O [5.0G| 57,6 [ 51,0 57,2 | 50,6 | -0,4 -0,4 - - - - - - - -
8 |BahnhofstralRe 35 O | EG |541(475(536]|471]| -05 -0,4 - - - - - - - -
8 |Bahnhofstrae 35 0 |1.0G| 550|484 [546|481| -04 [ -0,3 - - - - - - - -
8 |BahnhofstraRe 35 O [2.0G| 55,8 [ 49,3 [ 55,4|488| -0,4 -0,5 - - - - - - - -
8 |BahnhofstralRe 35 O [3.0G| 56,3 49,8 559|493 | -04 -0,5 - - - - - - - -
8 |Bahnhofstrale 35 0 |4.0G| 56,5|50,0(561]|496| -04 [ -04 - - - - - - - -
8 |BahnhofstraRe 35 O [5.0G| 56,6 | 50,1 | 56,2 | 49,6 | -0,4 -0,5 - - - - - - - -
3 |BahnhofstraRe 37 N | EG | 59,2]53,0]590|(527| -02 -0,3 - - - - - - - -
3 |BahnhofstraRe 37 N |1.0G[ 60,0 [ 53,6 | 596|532 | -04 | -04 - - - - - - - -
3 |BahnhofstraBe 37 N |2.0G| 59,9 | 53,6 | 59,7 | 53,2 | -0,2 -0,4 - - - - - - - -
3 |BahnhofstraRe 37 N |3.0G| 59,7 | 53,4595 (531 -02 -0,3 - - - - - - - -
3 |BahnhofstraRe 37 N |4.0G| 59,5|53,1]593(529| -02 -0,2 - - - - - - - -
3 |BahnhofstraBe 37 N |5.0G| 59,3 52,9 59,1 (526 | -0,2 -0,3 - - - - - - - -
3 |BahnhofstraRe 37 N |6.0G| 59,0 | 52,6 | 58,8 | 52,4 | -0,2 -0,2 - - - - - - - -
4 |Bahnhofstrale 37 N | EG | 60,3]|54,0]60,0 |537| -03 -0,3 - - - - - - - -
4 |BahnhofstraRe 37 N |1.0G[ 60,9 [ 54,6 |60,5]|541| -04 | -05 - - - - - - - -
4 [Bahnhofstrae 37 N |2.0G| 60,8 | 54,4 | 60,5 | 54,0 | -0,3 -0,4 - - - - - - - -
4 |Bahnhofstrale 37 N |3.0G| 60,6 | 54,2 60,3 | 53,9 | -0,3 -0,3 - - - - - - - -

LrOF: Beurteilungspegel Prognose Nullfall

LrPF: Beurteilungspegel Prognose Planfall
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Lr O-Fall LrP-Fall [Pegeldnderung Kriterium 1l Kriterium 111
Berechnungspunkt
(LrOF) (LrPF) (AL) Kriterium | LrOF<70/60 LrOF>70/60 wgsentliche
iri hty tags |nachtd tags |nachts und und Anderung
Nr. |Bezeichnung Hiri] Stw | tags nac & g LrPF270/60 AL>0
LrPF>LrOF [ AL>3 | tags |nachts| tags [nachts| tags |nachts
dB(A)[dB(A)[dB(A)|dB(A)| dB dB (+-) (] () | () | (+) | (+/-) | Ua/-) | (Ja/-)
4 |BahnhofstralRe 37 N [4.0G| 60,3 |53,9|60,1|53,6 -0,2 -0,3 - - - - - - - -
4 [Bahnhofstralle 37 N [5.0G| 60,0 |53,6599|534| -0,1 -0,2 - - - - - - - -
4 [BahnhofstralRe 37 N [6.0G| 59,8 | 53,3 59,6 | 53,1 -0,2 -0,2 - - - - - - - -
5 |BahnhofstraRe 37 N | EG | 61,1]|549|60,7 | 543| -04 -0,6 - - - - - - - -
5 [BahnhofstraRe 37 N [1.0G| 61,7 | 55,3 | 61,2 | 54,8 [ -0,5 -0,5 - - - - - - - -
5 |BahnhofstraRe 37 N [2.0G| 61,5 55,1 61,2 | 54,7 -0,3 -0,4 - - - - - - - -
5 |BahnhofstraRe 37 N |3.0G| 61,3 | 549|610 545| -0,3 -0,4 - - - - - - - -
5 [BahnhofstraRe 37 N [4.0G| 61,0 | 54,6 | 60,8 | 54,3 [ -0,2 -0,3 - - - - - - - -
5 |BahnhofstraRe 37 N [5.0G| 60,7 | 54,3 | 60,5 | 54,0 -0,2 -0,3 - - - - - - - -
5 [BahnhofstraRe 37 N [6.0G| 60,4 ]539]602|537| -02 | -02 - - - - - - - -
6 |BahnhofstralRe 37 O |6.0G|495,0(42,4(489|424]| -01 0,0 - - - - - - - -
7 |BahnhofstraRe 37 0O |6.0G| 46,1 |39,5(458392]| -03 -0,3 - - - - - - - -
LrOF: Beurteilungspegel Prognose Nullfall LrPF: Beurteilungspegel Prognose Planfall
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Anlage 4 Lageplan Berechnungspunkte

SINVIINSNOD TVANWNOUIANT

uoJae

(g 2€) £20¢ uoisIaA veuped

€20T¥0cl

00011 gesgeiN

1a1q3busyosy [
Bunjapnagsney
axyonIg

wayosg
sneyH

aualyog

[
Jopeey-ac [

/
Bunznary [

agens [

jeIqebuyopy seuspuoseq |

1elqeBecuemes) I

191996YdSIN 255
ye198Buyo Blle ZE
181q8BuLo Sauls) T
1e1ge6iny

(Bunzny suye)

apjundsbBunuyoaleg
19p "IN pun abe

ziedioasjoyuyeg nequin

ELEMELINESTEYY
uuoiqiisH SeMpEIS == \

Bunyonsiajun
ayosiuyoay|jeyss

Anlagen

216273 02_b_LSBetrieb_Revl.docx



SINVITNSNOD TYANIWNOUIANT

uoJae

Anlagen

(ng 2€) £20T UoIsiaA veuped

€C0Tv0cl ‘

0001:) qeisgeiN

dCCOr

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

&

gp 58 siq gp 08 43an =
gp 08 sl gp 52 J5an R —

gp S siq g@p 02 J5an G g

8P 0L S19 GP 59 4241 I @ 3

8P $9 siq gp 09 29N [ o 88 & L8 %

9P 09 siq gp §6 12qn ] o) LS or) "W (g9
9P GG siq gp 0 18qn ]

gP 08 SIq g@p gy 42an ]

gp S¥ siq gp Ov 4=qn

jeIgebuyopn seuspuoseq — |
1elqeBecuemes
1818BYISIN T
1s198Buyop "Bl 3EEEER
181986Ulo) SBuIB) T
181g8b1ny
(BunznN suye)

nIuyosgeuapesse af Homxe

(p1) sBey :yowiaayaz
|eBadsBunjiaunag

[reyinN asouboid
WiIB[SIYSYIsAUSUBIYDS

Zieidioasjoyuyeg nequin

2GaLRGSIYNIDA
uuoIqIsH S¥IBMIPEIS == \

Anlage 5 Gebaudelarmkarten Schienenverkehr (Tram)

Bericht-Nr.: ACB-0623-216273/02 Rev. 1

Bunysnsiajun
ayosiuyoay|jeyss

216273 02_b_LSBetrieb_Revl.docx



ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Bericht-Nr.: ACB-0623-216273/02 Rev. 1

SINVIINSNOD WWINIHNOYIANT

uo3Jae

(ng 2€) £20¢ UoISISA Veuped

€C0cyoch

0001:1 geisgeiN

ap 68 s1q ap 08 134"
apr 08 slq gp G/ 124N I
ap G/ slq.gp 0/ 124"
gP 0. s19 gp 59 1240
gP §9 sIq gp 09 1240 ]
gp0gsiqgp ggean T
gpggsiagpogean —
grPogsiggpgydagn T
gpsysiqgporiegn T

(559
i/

)

181qeBuyopp seiepuosaq — |
jolgqebacuemen
jeigebyosIN FEEE
Jeiqebuyony Bile R
12193Buyop ssulel T
1=198Biny]
(Bunziny suyo)

Jiuyossqeuspesse al Uamxely

(u7) syoeu yopIaqyez
[obadsbunjisunag

[leyinN esouboid
wiig|slyayiaAuausIyos

71e|dloAsioyuyeg nequin

agaLagsIyaIs
uuolqiaH S}IsmpelS == \

Bunyosnsiajun
ayosiuysay|leyss

&

Anlagen

216273 02_b_LSBetrieb_Revl.docx



ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Bericht-Nr.: ACB-0623-216273/02 Rev. 1

SINVIINSNOD TVANIHNOUIANT

uoJae

Anlagen

(ug 2€) €202 UoISISA Veupe)d

€cocroch

000L:L gelsgein

ap 68 siq ap 08 134"
ap 08 siq ap S/ 13qn
ap G/ siq ap 0/ 13dn
ap 0. siq ap 69 J1adn
ap 59 siq ap 09 J1edn [T
gpP 09siqgpssdeqn ]
gP SGsiqapogdean — ]
gpP0gsiqgp gy eqn T
gpP Sy siq gp oy Jeqn T

1e1q8Buyop) seiepuosaq |
jeiqebaqiemen T
1e1g8ByasIN FEEE
1e1qeBuyoy Blle 7z
121g9BuUyon SauIR) TR
1s1986iny]
(Bunziny suyo)

Jluyosqeuapesse al Uamxe|y

(p1) sbey :yoiziequaz
|[ebadsBunpiaunag

[leiueld asoubold
wiig[siyayioaususiyos

Z1e/dioAsjoyuyeg nequin

ELETNEL ST IEYY
uuolq|iaH S}IaMIpelS == \

Bunyonsiajun
ayosiuysayjjeyss

216273 02_b_LSBetrieb_Revl.docx




ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Bericht-Nr.: ACB-0623-216273/02 Rev. 1

SLNVIINSNOD TVLNIHNOUIANS

uoJae

(g 2€) £20z uoISIaA yeupeDd

Anlagen

€cocroet

000L:1 geysgeiN

ap 68 siq gp 08 120
ap 08 siq gp G2 13an
ap G/ siq gp 02 1240 N
ap 02 siq gp 69 1340 N
ap 59 siq gp 09 J18dn I
grP 09 siqgpgsdean T
gpP §G siq gp 0 dean T ]
gP 0g siqgp grieqn ]
apP Sv siq gp oy Jeqn ]

JsIqeBuyop) seiepuossq |
eIqebaqiemen
1eigeByasIN FFEET
19193Buyop Bl ZEER
121g96uyoM seulRl T
181qeBIny
(Bunziny suyo)

nIuyoasqeuapesse al Uamxey

(u7) syoeu (yoRIEgYSZ
|eBadsbBunjisunag

llesueld esouBold
Wiig[sIyayIaAusURIYIS

ZjeidioAsjoyuyeg nequin

ELEDEL ST
uuoigisH S¥IaMIpElS == \

Bunyosnsiajun
ayosiuyoay||eyss

216273 02_b_LSBetrieb_Revl.docx




Bericht-Nr.: ACB-0623-216273/02 Rev. 1

dCCOr

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Anlage 6 Prifung auf wesentliche Anderung (nur Busverkehr)

Lr O-Fall Lr P-Fall [Pegeldnderung Kriterium 1l Kriterium 111
Berechnungspunkt
(LrOF) (LrPF) (AL) o LrOF<70/60 LrOF>70/60 | wesentliche
Kriterium | M
iri htq tags |nachtd tags |nachts und und Anderung
Nr. |Bezeichnung Hiri| Stw | tags fnac LrPF270/60 AL>0
LrPF>LrOF | AL>3 | tags [nachts| tags [nachts| tags |nachts
dB(A)[dB(A)[dB(A)[dB(A)| dB dB () A () | () | (#) | (#/4) | Uaf-) | Ua/)

1 |Bahnhofstrale 22 (Biro) | W | EG | 52,8 [ 43,0 51,6 | 41,8 -1,2 -1,2 - - - - - - - -
1 |Bahnhofstrale 22 (Biro) | W |1.0G| 53,4 | 43,6 | 52,6 | 42,8 [ -0,8 -0,8 - - - - - - - -
1 |BahnhofstraRe 22 (Biro) | W |2.0G| 53,7 | 43,8 | 52,9 | 43,1 -0,8 -0,7 - - - - - - - -
1 |Bahnhofstrale 22 (Biiro) [ W |3.0G| 53,8 [ 44,0 [ 53,1 | 43,3 | -0,7 -0,7 - - - - - - - -
1 |BahnhofstraRe 22 (Biro) | W |4.0G| 53,1 | 43,3 | 52,2 | 42,5| -0,9 -0,8 - - - - - - - -
1 |BahnhofstraRe 22 (Biro) | W |5.0G| 52,7 | 42,9 | 52,1 | 42,3 | -0,6 -0,6 - - - - - - - -
2 |BahnhofstraRe 22 (Buro) | W | EG | 51,0 | 41,2 | 50,2 | 40,4 | -0,8 -0,8 - - - - - - - -
2 |BahnhofstraBe 22 (Biiro) | W |1.0G| 52,1 | 42,2 [ 51,2 | 41,4 | -0,9 -0,8 - - - - - - - -
2 |BahnhofstraBe 22 (Biro) | W |2.0G| 52,5 | 42,7 [ 51,8 | 42,1 | -0,7 -0,6 - - - - - - - -
2 |BahnhofstraRe 22 (Buro) | W |3.0G| 52,6 | 42,8 | 51,9 | 42,1 | -0,7 -0,7 - - - - - - - -
2 |BahnhofstraBe 22 (Biro) | W |4.0G| 51,7 | 41,8 [ 51,0 | 41,2 | -0,7 -0,6 - - - - - - - -
2 |BahnhofstraBe 22 (Biro) | W |5.0G| 51,5 | 41,7 [ 50,9 | 41,2 | -0,6 -0,5 - - - - - - - -
3 |BahnhofstraRe 22 (Biiro) S | EG | 557]|459]|557(459| 0,0 0,0 - - - - - - - -
3 |BahnhofstraBe 22 (Biiro) | S |1.0G| 56,0 | 46,2 [ 55,9 | 46,2 | -0,1 0,0 - - - - - - - -
3 |BahnhofstraBe 22 (Biiro) S |12.0G| 55,9 46,1|559(46,1| 0,0 0,0 - - - - - - - -
3 |BahnhofstraRe 22 (Biiro) S |13.0G| 55,7 459|557 (459| 0,0 0,0 - - - - - - - -
3 [BahnhofstraRe 22 (Biiro) S |14.0G| 55,4 456|554(456| 0,0 0,0 - - - - - - - -
3 |BahnhofstraBe 22 (Biiro) | S |5.0G| 55,1 | 45,4 [ 55,1 | 453 | 0,0 -0,1 - - - - - - - -
4 [Bahnhofstrae 22 (Buro) S | EG | 56,6|46,8]|565|467| -01 -0,1 - - - - - - - -
4 |BahnhofstralRe 22 (Biiro) S |11.0G| 56,8 | 47,0| 56,7 | 46,9 | -0,1 -0,1 - - - - - - - -
4 |Bahnhofstrae 22 (Biiro) | S [2.0G| 56,7 | 46,9 | 56,7 [ 469 0,0 0,0 - - - - - - - -
4 [Bahnhofstrae 22 (Buro) S |13.0G| 56,5 | 46,7 | 56,4 | 46,6 | -0,1 -0,1 - - - - - - - -
4 [BahnhofstraRe 22 (Buro) S 14.0G| 56,2 | 46,4 56,1463 | -0,1 -0,1 - - - - - - - -
4 |BahnhofstraRe 22 (Biiro) | S |5.0G| 55,9 | 46,1558 460 -01 | -01 - - - - - R - -
5 |BahnhofstraRe 22 (Biiro) S | EG | 570]| 472|568 |47,1| -0,2 -0,1 - - - - - - - -
5 |BahnhofstraRe 22 (Biiro) S |1.0G| 57,2 | 47,4|57,1|473| -01 -0,1 - - - - - - - -
5 |BahnhofstraRe 22 (Biro) | S [2.0G6|57,2 47,4 570|472 02 | -02 - - B R - - B B
5 |BahnhofstraBe 22 (Biiro) S |13.0G| 56,9 | 47,1]| 56,8 |47,0| -0,1 -0,1 - - - - - - - -
5 |BahnhofstraRe 22 (Biro) S |14.0G| 56,6 | 46,8 | 56,5 | 46,7 | -0,1 -0,1 - - - - - - - -
5 |BahnhofstraBe 22 (Biiro) | S |5.0G| 56,3 |46,5[56,2|464| -01 [ -0,1 - - - - - - - -
6 |BahnhofstraRe 22 (Biiro) S | EG | 572]|473]|568|470(| -04 -0,3 - - - - - - - -
6 |BahnhofstraRe 22 (Biro) S |11.0G| 57,4476 |57,1|473| -03 -0,3 - - - - - - - -
6 [BahnhofstraRe 22 (Biiro) S |12.0G| 57,41 476|57,1|473| -03 -0,3 - - - - - - - -
6 |BahnhofstraBe 22 (Biiro) S |13.0G| 57,1 47,3569 |47,1| -0,2 -0,2 - - - - - - - -
6 |BahnhofstraRe 22 (Biiro) S |14.0G| 56,9 | 47,1]| 56,6 | 469 | -0,3 -0,2 - - - - - - - -
6 [BahnhofstraRe 22 (Biiro) S |5.0G| 56,6 | 46,8 | 56,4 | 46,6 | -0,2 -0,2 - - - - - - - -
7 |BahnhofstraBe 22 (Biro) | S | EG [ 57,1 | 47,3 [ 56,4 | 46,6 | -0,7 -0,7 - - - - - - - -
7 |BahnhofstraRe 22 (Biiro) S |1.0G| 57,41 47,6569 |47,1| -05 -0,5 - - - - - - - -
7 |BahnhofstraRe 22 (Biiro) S |12.0G| 57,4 | 47,6 | 56,9 | 47,2 | -0,5 -0,4 - - - - - - - -
7 |BahnhofstraBe 22 (Biro) | S |3.0G| 57,2 | 47,4 | 56,8 | 47,0 | -0,4 -0,4 - - - - - - - -
7 |BahnhofstraRe 22 (Biiro) S |14.0G| 56,9 | 47,1| 56,6 | 46,8 | -0,3 -0,3 - - - - - - - -
7 |BahnhofstraRe 22 (Biro) S |5.0G| 56,6 | 46,8 | 56,3 | 46,5| -0,3 -0,3 - - - - - - - -
1 [BahnhofstraRe 29 N | EG [59,4)496([594]|496]| 00 0,0 - - - - - - - -
1 |BahnhofstraRe 29 N |1.0G| 59,1 49,3|59,1(493| 0,0 0,0 - - - - - - - -
1 |[BahnhofstraRe 29 N |2.0G| 58,7 | 48,9 | 58,7 | 488 | 0,0 -0,1 - - - - - - - -
1 [BahnhofstraRe 29 N [3.0G[ 582 (484 )581]|483| -01 | -01 - - - - - - - -
1 |BahnhofstraRe 29 N |4.0G| 57,6 | 47,8 | 57,5 | 47,7 | -0,1 -0,1 - - - - - - - -
2 |BahnhofstraRe 29 N | EG | 589]49,0]589(490| 0,0 0,0 - - - - - - - -
2 |BahnhofstraRe 29 N |1.0G| 58,6 | 48,8 | 58,6 | 48,7 | 0,0 -0,1 - - - - - - - -
2 |BahnhofstraRe 29 N |2.0G| 58,2 | 48,4 | 58,1 | 48,3 | -0,1 -0,1 - - - - - - - -
2 |BahnhofstraRe 29 N |3.0G| 57,7| 479|576 |478| -01 -0,1 - - - - - - - -
2 |BahnhofstraRe 29 N |4.0G[57,2(473]|571]472] -01 | -01 - - - - - - - -
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Lr O-Fall LrP-Fall [Pegeldnderung Kriterium Il Kriterium 111
Berechnungspunkt
(LrOF) (LrPF) (AL) Kriterium | LrOF<70/60 LrOF270/60 wgsentliche
iri hty tags |nachtd tags |nachts und und Anderung
Nr. |Bezeichnung Hiri| Stw | tags Jnac & & LrPF270/60 AL>0
LrPF>LrOF [ AL>3 | tags |nachts| tags [nachts| tags |nachts
dB(A)|dB(A)[dB(A)|dB(A)| dB dB () G| () | () | () | (/) | Ua/e) | (af-)

1 |BahnhofstraRRe 31 (Hotel) | N | EG | 59,9 | 50,1 | 60,8 | 50,9 0,9 0,8 - - - - - - -
1 |BahnhofstraRe 31 (Hotel) | N |1.0G| 59,6 | 49,9 | 60,2 | 50,4 [ 0,6 0,5 + - - - - - - _
1 |Bahnhofstrale 31 (Hotel) | N |2.0G| 59,2 | 49,4 | 59,5 49,7 0,3 0,3 + - - - - - - -
1 |BahnhofstraRe 31 (Hotel) [ N |3.0G| 58,6 | 48,8 | 58,8 | 48,9 | 0,2 0,1 + - - - - - - _
1 |BahnhofstraRe 31 (Hotel) | N |4.0G| 58,1 | 48,3 | 58,0 | 48,2 | -0,1 -0,1 - - - - - - - -
1 |BahnhofstraRe 31 (Hotel) [ N |5.0G| 57,5 | 47,7 | 57,3 | 47,5| -0,2 -0,2 - - - - - - - -
2 |BahnhofstraBe 31 (Hotel) | N | EG | 59,7 | 49,9 [ 60,1 | 50,2 | 0,4 0,3 + - - - - - - -
2 |BahnhofstraBe 31 (Hotel) | N [1.0G| 59,5 | 49,7 | 59,7 [ 49,9 | 0,2 0,2 + - - - - - - _
2 |BahnhofstraRe 31 (Hotel) | N |2.0G| 59,1 | 49,2 59,2493 | 0,1 0,1 + - - - - - B _
2 |BahnhofstraBe 31 (Hotel) | N |3.0G| 58,5 | 48,7 | 58,5 | 48,7 | 0,0 0,0 - - - - - - - -
2 |BahnhofstraBe 31 (Hotel) | N |4.0G| 58,0 | 48,2 | 57,9 | 48,1 | -0,1 -0,1 - - - - - - - -
2 |BahnhofstraRe 31 (Hotel) | N |5.0G| 57,4 | 47,6 | 57,3 | 47,5| -0,1 -0,1 - - - - - - - -
1 [BahnhofstraRe 33 W | EG | 50,9 | 41,1 | 53,0 | 43,0 2,1 1,9 + - - - - - - -
1 |BahnhofstraRe 33 W |1.0G| 52,0 | 42,2 | 53,6 | 43,7 1,6 1,5 + - - - - - - -
1 |[BahnhofstraRe 33 W |2.0G| 52,3 | 42,5| 53,7 | 43,8 1,4 1,3 + - - - - - - -
1 [Bahnhofstrale 33 W |3.0G| 52,4 | 42,7 | 53,7 | 43,8 1,3 1,1 + - - - - - - -
2 |BahnhofstraRe 33 W | EG | 53,6 439|562 (463| 2,6 2,4 + + - - - - Ja Ja
2 |BahnhofstraRe 33 W |1.0G| 54,0 | 44,3 | 56,1 | 46,2 2,1 1,9 + - - - - - - -
2 |BahnhofstraRe 33 W |2.0G| 54,1 | 44,3 | 55,7 | 45,9 1,6 1,6 + - - - - - - -
2 |BahnhofstraBe 33 W |3.0G[ 54,0 [44,2]553]455| 13 1,3 + - - - - - - -
3 |BahnhofstraRe 33 N | EG | 588|49,0|61,1(512]| 23 2,2 + + - - - - Ja Ja
3 |BahnhofstraRe 33 N |1.0G| 58,7 | 49,0 | 60,5 | 50,6 1,8 1,6 + - - - - - - -
3 |BahnhofstraRe 33 N |2.0G[ 584 [ 487597499 | 13 1,2 + - - - - - - -
3 |BahnhofstraRe 33 N |3.0G| 58,0 | 48,3 | 59,0 | 49,2 1,0 0,9 + - - - - - - -
4 |BahnhofstralRe 33 N | EG | 59,2]495] 60,9 | 51,1 1,7 1,6 + - - - - - - -
4 [Bahnhofstrale 33 N |1.0G[ 59,1 49,3[60,4|505| 1,3 1,2 + - - - - - - -
4 [Bahnhofstrale 33 N |2.0G| 58,7 49,0 59,6 | 49,8 | 0,9 0,8 + - - - - - - -
4 |Bahnhofstrale 33 N |3.0G| 58,3 | 48,5| 58,9 | 49,1 0,6 0,6 + - - - - - - -
5 [BahnhofstraRe 33 N | EG | 59,6 498|612 (513 1,6 1,5 + - - - - - - -
5 |BahnhofstraBe 33 N |1.0G[ 59,3 (49,6 |60,6|507| 1,3 1,1 + - - - - - - -
5 |BahnhofstraRe 33 N |2.0G| 58,9 49,2 | 59,8|500| 0,9 0,8 + - - - - - - -
5 [BahnhofstraRe 33 N |3.0G| 58,4 | 48,7 | 59,1 | 49,3 0,7 0,6 + - - - - - - -
1 [RoRBkampffstrale 27 W | EG [543 [446]|564]465| 21 1,9 + - - - - - - -
1 |RoBkampffstrale 27 W |1.0G| 55,4 | 45,6 | 56,8 | 46,9 1,4 1,3 + - - - - - - -
1 [RoRkampffstraRe 27 W |2.0G| 55,6 | 45,9 | 56,7 | 46,8 1,1 0,9 + - - - - - - -
1 |RoBkampffstralle 27 W |3.0G| 55,6 | 45,8 [ 56,4 | 46,5| 0,8 0,7 + - - - - - - -
1 |RoBkampffstralle 27 W |4.0G| 55,3 | 45,6 | 56,1 | 46,2 0,8 0,6 + - - - - - - -
2 |RoRkampffstrale 27 N | EG | 55,0 | 45,3 | 57,5 | 47,5 2,5 2,2 + + - - - - Ja Ja
2 |RoRkampffstrale 27 N |1.0G| 55,9 | 46,1 | 57,7 | 47,8 1,8 1,7 + - - - - - - -
2 |RoRkampffstraRe 27 N |2.0G[ 56,1 | 46,3 |575]|476| 14 1,3 + - - - - - - -
2 |RoRkampffstralle 27 N |3.0G| 55,9 | 46,1 | 57,2 | 47,3 1,3 1,2 + - - - - - - -
2 |RoRkampffstraRe 27 N |4.0G| 557|460 568|470 11 | 10 + B - B , B _ _
3 |RoRkampffstrae 27 N | EG | 549|452 |573|474| 24 2,2 + + - - - - Ja Ja
3 |RoRkampffstraBe 27 N |1.0G| 55,7 | 46,0 | 57,6 | 47,7 1,9 1,7 + - - - - - - -
3 |RoRkampffstrale 27 N |2.0G| 55,9 | 46,2 | 57,4 | 47,6 1,5 1,4 + - - - - - - -
3 |RoRkampffstraRe 27 N |3.0G[ 55,8 [ 46,0 | 57,1 |47,2| 1,3 1,2 + - - - - - - -
3 |RoRkampffstraBe 27 N |4.0G| 55,6 | 45,9 | 56,8 | 46,9 1,2 1,0 + - - - - - - -
4 [RoRkampffstraRe 27 O | EG [51,0|41,3(53,4]435 2,4 2,2 + + - - - - Ja Ja
4 |RoRkampffstralle 27 O [1.0G| 52,0 | 42,3 | 53,8 | 44,0 1,8 1,7 + - - - - - - -
4 |RoRkampffstrae 27 0O [2.0G| 52,1 [ 42,4 | 53,8 | 43,9 1,7 1,5 + - - - - - - -
4 |RoRkampffstralle 27 O [3.0G| 52,2 | 42,5 | 53,7 | 43,8 1,5 1,3 + - - - - - - -
4 |RoRkampffstralle 27 O (4.0G| 52,1 (42,4 53,4 43,6 1,3 1,2 + - - - - - - -
5 |RoRkampffstrale 27 N | EG | 51,2 |41,4|53,4(435| 22 2,1 + + - - - - Ja Ja
5 |RoRkampffstraRe 27 N |1.0G| 52,5 | 42,7 | 54,1 | 44,2 1,6 1,5 + - - - - - - -
5 |RoRkampffstraRe 27 N [2.0G6] 52,7430 540|442 13 | 12 + B R B - - B _
5 |RoRkampffstraRe 27 N |3.0G[ 52,8 (43,0)540]|441| 12 1,1 + - - - - - - -
5 |RoRkampffstraBe 27 N |4.0G| 52,7 | 42,9 | 53,8 | 43,9 1,1 1,0 + - - - - - - -
6 |RoRkampffstrale 27 N [ EG | 50,1]|40,3|51,9|420| 1,8 1,7 + - - - - - - B
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ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Lr O-Fall LrP-Fall |Pegeldnderung Kriterium Il Kriterium 11
Berechnungspunkt
(LrOF) (LrPF) (AL) Kriterium | LrOF<70/60 LrOF270/60 wgsentliche

iri hty tags |nachtd tags |nachts und und Anderung

Nr. |Bezeichnung Hiri] Stw | tags nac ¢ g LrPF270/60 AL>0

LrPF>LrOF [ AL>3 | tags |nachts| tags [nachts| tags |nachts
dB(A)[dB(A)[dB(A)[dB(A)| dB dB (H-) G| () | () | (#/2) | (#/-) | Ua/-) | Ua/-)

6 |RoRkampffstrae 27 N |1.0G| 51,4 | 41,6 | 52,9 | 43,1 1,5 1,5 - - - - - - -
6 |RoRkampffstrale 27 N |2.0G| 51,9 | 42,1 | 53,1 | 43,2 1,2 1,1 + - - - - - - -
6 |RoRkampffstraBe 27 N |3.0G[ 52,0 42,2[531]|432]| 11 1,0 + - - - - - - -
6 |RoRkampffstraBe 27 N |4.0G[ 52,0 | 42,2 (529|431| 09 0,9 + - - - - - - -
9 |RoRkampffstralle 27 N | EG | 551]|454]|57,0( 47,1 1,9 1,7 + - - - - - - -
9 |RoRkampffstraRe 27 N [1.0G| 560463 [573]474] 13 | 11 + - . - - B B .
9 |RoBkampffstrae 27 N |2.0G[ 56,1 [46,4|57,2|474| 11 1,0 + - - - - - - -
9 [RoRkampffstrake 27 N |3.0G| 56,1 | 46,3 | 57,0 47,1| 0,9 0,8 + - - - - - - -
9 |RoRkampffstralle 27 N [4.0G| 55,9 |46,2|56,7|468| 0,8 0,6 + - - - - - - -
10 |RoBkampffstraRe 27 N | EG [ 54,6 449566467 | 20 1,8 + - - - - R - -
10 [RoRkampffstrae 27 N |1.0G| 55,7 | 46,0 | 57,0 | 47,2 1,3 1,2 + - - - - - - -
10 |RoRkampffstralle 27 N |2.0G| 55,9 | 46,2 | 56,9 | 47,1 1,0 0,9 + - - - - - - -
10 |RoBkampffstraRe 27 N |3.0G| 55,8 [ 46,0 | 56,6 | 46,8 | 0,8 0,8 + - - - - R - -
10 [RoRBkampffstrae 27 N |4.0G| 55,6 | 459 | 56,3 [ 46,5| 0,7 0,6 + - - - - - - -
1 [Weststralle 54 N | EG | 57,0| 47,4 | 58,1 | 48,3 1,1 0,9 + - - - - - - -
1 |WeststraRe 54 N [1.0G|573]476|581]483] 08 | 07 + - B - - B B .
1 |WeststraBe 54 N |12.0G| 57,2 |475]|579(481| 0,7 0,6 + - - - - - - -
1 [Weststralle 54 N |3.0G| 57,0| 47,2|575|47,7| 0,5 0,5 + - - - - - - -
1 [Weststralle 54 N |4.0G| 56,6 | 469 | 57,1 |47,3| 0,5 0,4 + - - - - - - -
2 |WeststraRe 54 N | EG [ 56,0463 |575]|476| 15 1,3 + - - - - - - -
2 |WeststraRe 54 N |1.0G| 56,5 | 46,8 | 57,6 | 47,7 1,1 0,9 + - - - - - - -
2 |WeststraBe 54 N |2.0G| 56,6 | 46,8 | 57,5 47,6 | 0,9 0,8 + - - - - - - -
2 [WeststraRe 54 N [3.0G[ 56,4 46,7 [572]473] 08 0,6 + - - - - - R R
2 |WeststralRe 54 N |4.0G| 56,2 | 46,5| 56,9 | 47,0 | 0,7 0,5 + - - - - - - -
3 |WeststraBe 54 W | EG | 58,7]|49,0|58,7[491| 0,0 0,1 + - - - - - - -
3 |WeststraRe 54 W |1.0G|[ 58,5 [ 48,9 | 585|488 | 0,0 -0,1 - - - - - - - -
3 |WeststralRe 54 W |2.0G| 58,1 | 48,4 | 58,0 (484 | -0,1 0,0 - - - - - - - -
3 |WeststraBe 54 W |3.0G| 57,5|479|575|47,8| 0,0 -0,1 - - - - - - - -
3 |WeststraRe 54 w [4.06| 570474569472 01 | -02 - - . - - . B B
4 |WeststraRe 54 W | EG | 589 ]49,2|589(493| 0,0 0,1 + - - - - - - -
4 |WeststralRe 54 W |1.0G| 58,7 | 49,1 | 58,7 [49,0| 0,0 -0,1 - - - - - - - -
4 |WeststralRe 54 W |2.0G| 58,3 | 486|582 (485| -0,1 -0,1 - - - - - - - -
4 [Weststrale 54 W |3.0G| 57,7 | 48,1 | 57,7 [ 48,0 | 0,0 -0,1 - - - - - - - -
4 [WeststraRe 54 W |4.0G| 57,2 | 475|571 (474 | -01 -0,1 - - - - - - - -
5 |WeststraBe 54 W | EG |590]494]591(494| 01 0,0 + - - - - - - -
5 |WeststraRe 54 W |1.0G[ 589|492 (588|492 ]| -01 0,0 - - - - - - - -
5 |WeststralRe 54 W |2.0G| 58,4 | 48,8 | 58,4 [ 48,7 | 0,0 -0,1 - - - - - - - -
5 |WeststraRBe 54 W |3.0G| 57,9|48,2|578(481| -01 -0,1 - - - - - - - -
5 [WeststraRe 54 W |4.0G[573|476]|572]1475] -01 | -01 - - - - - - - -
6 |WeststralRe 54 N | EG | 588]49,1|589(492| 0,1 0,1 + - - - - - - -
6 |WeststraBe 54 N |1.0G| 58,8 | 49,1 | 58,8 49,0| 0,0 -0,1 - - - - - - - -
6 |WeststraBe 54 N |2.0G| 58,4 | 48,7 | 58,4 486 | 0,0 -0,1 - - - - - - - -
6 |Weststrale 54 N |3.0G| 57,9 48,2|579(481| 0,0 -0,1 - - - - - - - -
6 |WeststraBe 54 N |14.0G| 57,4 | 47,7573 |475| -01 -0,2 - - - - - - - -
7 |WeststraBe 54 W | EG | 589492591493 | 0,2 0,1 + - - - - - - -
7 |WeststralRe 54 W |1.0G| 58,8 | 49,2 | 58,9 [ 49,2 | 0,1 0,0 + - - - - - - -
7 |WeststralRe 54 W |2.0G| 58,4 | 48,8 | 58,5 [ 48,7 | 0,1 -0,1 + - - - - - - -
7 |WeststraBe 54 W |3.0G| 58,0 | 483|580 (482| 0,0 -0,1 - - - - - - - -
7 [WeststraRe 54 W |4.0G[ 57,4 | 47,8 | 57,4 47,7 | 0,0 -0,1 - - - - - - - -
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ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Lr O-Fall LrP-Fall [Pegeldnderung Kriterium Il Kriterium 111
Berechnungspunkt .
(LrOF) (LrPF) (AL) Kriterium | LrOF<70/60 LrOF>70/60 | wesentliche
und und Anderung

Hiri| Stw | tags |nachtq tags |nachty tags | nachts
Nr. |Bezeichnung ¢ ¢ g LrPF270/60 A0

LrPF>LrOF [ AL>3 | tags |nachts| tags [nachts| tags |nachts
dB(A)|dB(A)[dB(A)|dB(A)| dB dB () G| () | () | () | (/) | Ua/e) | (af-)
EG | 52,5(41,3]|519([40,7| -0,6 -0,6 - - - - - - - _
1.0G| 52,0 | 41,0 (51,3403 | -0,7 -0,7 - - - - - - B _
2.0G| 51,5 [ 40,7505 39,7 -1,0 -1,0 - - - - - - - -
3.0G| 51,0 [ 40,4 | 49,8 [ 39,1 | -1,2 -1,3 - - - - - - - _
4.0G| 50,4 139,9|490|384| -1,4 -1,5 - - - - - - B _
5.0G| 49,8 39,4]|479(372] -1,9 -2,2 - - - - - - - -
EG | 53,7 [425]530([419]| -0,7 -0,6 - - - - - - - -
1.0G| 53,2 | 42,3(523]|414]| -09 -0,9 - - - - - - B _
2.0G| 52,6 [41,9]|516(40,8]| -1,0 -1,1 - - - - - - - _
3.0G|52,1]415|508|40,1| -1,3 -1,4 - - - - - - - -
4.0G| 51,5410 50,0394 -1,5 -1,6 - - - - - - B _
5.0G| 50,8 [ 40,3 48,7381 -2,1 -2,2 - - - - - - B _
EG | 54,6 [435]538([42,7]| -0,8 -0,8 - - - - - - - -
1.0G| 54,1 |433(530]421]| -1,1 -1,2 - - - - - - - _
2.0G| 535428522 (41,4]| -1,3 -1,4 - - - - - - - _
3.0G| 52,9 (424]51,3[40,7| -16 -1,7 - - - - - - - -
4.0G| 52,3 |41,8|50,5]399| -1,8 -1,9 - - - - - - - _
5.0G| 51,6 [ 41,2492 (386 -2,4 -2,6 - - - - - - - -
EG | 56,7 [ 46,6 | 55,5 [ 45,2 | -1,2 -1,4 - - - - - - - B
1.0G| 56,8 | 46,8 [ 55,7 | 455 | -1,1 -1,3 - - - - - - - -
2.0G| 56,6 | 46,7 | 55,5 | 45,5| -1,1 -1,2 - - - - - - B _
3.0G| 56,4 | 46,5] 553 [453]| -1,1 -1,2 - - - - - - B _
4,0G| 56,1 |46,2|551]451| -1,0 | -1,1 - - - - B B B B
5.0G| 55,7 [ 45,9 | 54,7 | 44,8 | -1,0 -1,1 - - - - - - B _
EG | 56,7 [ 46,8 | 55,5 | 45,4 | -1,2 -1,4 - - - - - - - _
1.0G| 56,9 | 47,1 (559|458 | -10 -1,3 - - - - - - - -
2.0G| 56,9 [ 47,0 | 55,9 [ 45,9 | -1,0 -1,1 - - - - - - - _
3.0G| 56,7 | 46,9 | 55,8 [ 45,8 | -0,9 -1,1 - - - - - - B _
4.0G| 56,5 | 46,6 | 55,6 | 45,6 | -0,9 -1,0 - - - - - - - B
5.0G| 56,2 | 46,4 | 55,4 | 45,4 | -0,8 -1,0 - - - - - - - -
EG | 56,2 [ 46,2 | 55,0 [ 44,7 | -1,2 -1,5 - - - - - - - _
1.0G| 56,3 | 46,3 [551|449| -1,2 -1,4 - - - - - - - _
2.0G| 56,2 [ 46,2 | 55,0 [ 44,9 | -1,2 -1,3 - - - - - - - -
3.0G| 559 [ 46,0 | 54,8 44,7 | -1,1 -1,3 - - - - - - B _
4.0G| 55,6 | 45,7 | 545|445 -1,1 -1,2 - - - - - - B _
5.0G[ 553|454 542|442 -11 -1,2 - - - - - - - -
EG | 58,7 [ 49,0584 [487| -0,3 -0,3 - - - - - - - _
1.0G| 58,6 | 49,0 [ 58,4 | 48,6 | -0,2 -0,4 - - - - - - - _
2.0G| 58,3 | 48,7 | 58,1483 | -0,2 -0,4 - - - - - - - -
3.0G| 57,9 (482 |57,7[479]| -0,2 -0,3 - - - - - - - -
4.0G| 57,5|47,8 572|475 -03 -0,3 - - - - - - B _
5.0G| 57,0 47,3568 |47,0| -0,2 -0,3 - - - - - - B -
EG | 589 (493]588[49,1]| -0,1 -0,2 - - - - - - - -
1.0G| 58,8 | 49,1 [ 58,6 | 49,0 | -0,2 -0,1 - - - - - - B _
2.0G| 58,4 | 48,7 | 58,2 | 486 | -0,2 -0,1 - - - - - - B _
3.0G| 57,9[482|578[481]| -0,1 -0,1 - - - - - - - -
4.0G| 57,4 | 47,7 | 572|476 | -02 -0,1 - - - - - - B _
5.0G| 56,9 [ 47,2 | 56,7 | 47,0 -0,2 -0,2 - - - - - - - _
EG | 453(348]441([335]| -1,2 -1,3 - - - - - - - -
1.0G| 45,9 | 35,4 [ 44,6 | 340 | -1,3 -1,4 - - - - - - - _
2.0G| 46,1 (357|448 [34,2]| -1,3 -1,5 - - - - - - B _
3.0G| 46,3 (359|447 [342] -16 -1,7 - - - - - - - -
4.0G| 46,3 | 36,0 445|340 -1,8 -2,0 - - - - - - - -
5.0G| 46,2 [ 359|438 (333]| -2,4 -2,6 - - - - - - B _
6.0G| 45,8 [ 354 | 42,8 32,1 -3,0 -3,3 - - - - - - B _
EG | 47,4 (36,8 ]46,5(358]| -0,9 -1,0 - - - - - - - -
1.0G| 47,7 |37,1[46,7| 36,1 | -1,0 -1,0 - - - - - - B _
2.0G| 47,7 37,2 ] 466 [ 360] -1,1 -1,2 - - - - - - - _
3.0G| 47,7372 464 |358| -1,3 -1,4 - - - - - - - -
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ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Lr O-Fall Lr P-Fall |Pegeldanderung Kriterium Il Kriterium Il
Berechnungspunkt
(LrOF) (LrPF) (AL) . LrOF<70/60 LrOF>70/60 | wesentliche
Kriterium | ..
Hiri| Stw | tags |nachtq tags |nachty tags [nachts und und Anderung
Nr. [Bezeichnung LrPF270/60 AL>0
LrPF>LrOF | AL>3 | tags [nachts| tags [nachts| tags |nachts
dB(A)[dB(A)[dB(A)|dB(A)| dB dB (+/-) |+ ] () | () | (+) | (+/-) | (/) | (a/-)
4 |BahnhofstralRe 37 N [(4.0G| 47,6 | 37,2 | 46,0 35,5 -1,6 -1,7 - - - - - - - -
4 [Bahnhofstralle 37 N [5.0G| 47,4 37,0 453|347 -2,1 -2,3 - - - - - - - -
4 |BahnhofstraRe 37 N |6.0G| 46,7 [ 36,2 | 44,1 | 33,4 | -2,6 -2,8 - - - - - - - -
5 [BahnhofstraRe 37 N [ EG |49,9]39,0]49,3|384 | -0,6 -0,6 - - - - - - - -
5 |BahnhofstraRRe 37 N [1.0G| 49,8 39,0|49,1|382| -0,7 -0,8 - - - - - - - -
5 |BahnhofstraRe 37 N |2.0G| 49,5 | 38,8 | 48,6 | 37,9 | -0,9 -0,9 - - - - - - - -
5 [BahnhofstraRe 37 N [3.0G| 49,2 |38,7|481|375| -1,1 -1,2 - - - - - - - -
5 |BahnhofstraRe 37 N [4.0G| 48,8 | 38,4 |47,5|369| -1,3 -1,5 - - - - - - - -
5 |BahnhofstraRe 37 N |5.0G| 48,4 | 38,0 46,5359 | -1,9 -2,1 - - - - - - - -
5 |BahnhofstraRe 37 N [6.0G| 47,7 | 37,2 453|346 | -2,4 -2,6 - - - - - - - -
6 |BahnhofstraRe 37 0 |6.0G| 40,1 (30,2350 291]| -11 -1,1 - - - - - - - -
7 |BahnhofstraRe 37 O [6.0G| 40,7 [ 31,0 41,0|312| 0,3 0,2 + - - - - - - -
LrOF: Beurteilungspegel Prognose Nullfall LrPF: Beurteilungspegel Prognose Planfall
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Anlage 8 Beurteilungspegel StraRenverkehr gesamt (inkl. Bus)
Prognose Planfall

Immissions- Lr P-Fall
Berechnungspunkt
grenzwert (LrPF)
Nr. |Bezeichnung Hiri| Stw |Nutz| tags |nachts| tags |nachts
dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 [BahnhofstraRe 22 (Biiro) | W | EG | MI 64 54 63,5 | 54,1
1 [BahnhofstraBe 22 (Biiro) | W [1.0G| MI 64 54 64,3 | 54,9
1 |BahnhofstraBe 22 (Biiro) | W [2.0G| MI 64 54 64,7 | 55,3
1 |BahnhofstraBe 22 (Biiro) | W [3.0G| MI 64 54 64,9 | 55,5
1 |BahnhofstraBe 22 (Biiro) | W [4.0G| MI 64 54 64,1 | 54,7
1 |BahnhofstraBe 22 (Biiro) | W [5.0G| MI 64 54 63,9 | 54,5
2 |Bahnhofstrake 22 (Buro) | W | EG | Ml 64 54 62,3 | 52,9
2 |Bahnhofstrale 22 (Buro) | W |1.0G| MI 64 54 63,2 | 53,8
2 |Bahnhofstrale 22 (Buro) | W |2.0G| Ml 64 54 63,8 | 54,4
2 [BahnhofstraRe 22 (Biro) | W [3.0G| MI 64 54 63,7 | 54,3
2 [BahnhofstraRe 22 (Biro) | W [4.0G| MI 64 54 63,0 | 53,5
2 |Bahnhofstrae 22 (Biro) | W [5.0G| MI | 64 54 62,8 | 53,4
3 [Bahnhofstrae 22 (Biro) | S | EG | MI 64 54 67,9 | 58,5
3 |Bahnhofstrale 22 (Biro) S |1.0G| MI 64 54 68,2 | 58,8
3 |Bahnhofstrale 22 (Biro) S 12.0G| MI 64 54 68,3 | 58,9
3 [BahnhofstraRe 22 (Biro) | S [3.0G| MI 64 54 68,2 | 58,8
3 [BahnhofstraRe 22 (Biro) | S [4.0G| MI 64 54 68,0 | 58,6
3 |Bahnhofstrae 22 (Biro) | S [5.0G| MI | 64 54 67,8 | 584
4 |Bahnhofstrale 22 (Buro) | S | EG | MI 64 54 68,0 | 58,6
4 |BahnhofstraRe 22 (Biro) S |11.0G| MI 64 54 68,3 | 58,9
4 |BahnhofstraRe 22 (Biro) S 12.0G| MI 64 54 68,4 | 59,0
4 |BahnhofstraRe 22 (Buro) | S |3.0G| MI 64 54 68,3 | 58,9
4 |BahnhofstraRe 22 (Buro) | S |4.0G| MI 64 54 68,2 | 58,8
4 |BahnhofstraRe 22 (Buro) | S |5.0G| MI 64 54 68,0 | 58,6
5 |Bahnhofstrale 22 (Biro) S| EG [ MI 64 54 68,0 | 58,6
5 |Bahnhofstrale 22 (Biro) S |1.0G| MI 64 54 68,4 | 58,9
5 |Bahnhofstrale 22 (Biro) S 12.0G| MI 64 54 68,5 | 59,0
5 |BahnhofstraRe 22 (Biiro) S |13.0G| MI 64 54 68,4 | 59,0
5 |BahnhofstraRe 22 (Buro) | S |4.0G| MI 64 54 68,2 | 58,8
5 |BahnhofstraRe 22 (Buro) | S |5.0G| MI 64 54 68,0 | 58,6
6 [Bahnhofstrale 22 (Biro) S| EG [ MI 64 54 67,9 | 58,5
6 |Bahnhofstrale 22 (Buro) S |11.0G| MI 64 54 68,3 | 58,9
6 |Bahnhofstrale 22 (Biro) S 12.0G| MI 64 54 68,4 | 59,0
6 |Bahnhofstrale 22 (Biiro) S |13.0G| MI 64 54 68,4 | 59,0
6 [BahnhofstraRe 22 (Biro) | S [4.0G| MI 64 54 68,2 | 58,8
6 [BahnhofstraRe 22 (Biro) | S [5.0G| MI 64 54 68,0 | 58,6
7 |Bahnhofstrale 22 (Buro) | S | EG | MI | 64 54 67,6 | 58,2
7 |BahnhofstraRe 22 (Biro) S |1.0G| MI 64 54 68,1 | 58,7
7 |BahnhofstraRe 22 (Biro) S |12.0G| MI 64 54 68,3 | 58,9
7 |BahnhofstraRe 22 (Biro) S |13.0G| MI 64 54 68,3 | 58,9
7 |BahnhofstraRe 22 (Biro) | S |4.0G| MI 64 54 68,1 | 58,7
7 |BahnhofstraRe 22 (Buro) | S |5.0G| MI 64 54 67,9 | 58,5
1 |BahnhofstraBe 29 N | EG | M 64 54 70,2 | 60,8
1 [BahnhofstraRe 29 N |1.0G| MI 64 54 70,1 | 60,6
1 [BahnhofstraRe 29 N |2.0G| MI 64 54 69,7 | 60,3
1 [BahnhofstraRe 29 N |3.0G| MI 64 54 69,3 | 59,9
1 [BahnhofstraRe 29 N |4.0G| MI 64 54 68,9 | 59,5
2 |BahnhofstralRe 29 N | EG | MI 64 54 70,0 | 60,6
2 [Bahnhofstrae 29 N |1.0G| MI 64 54 69,9 | 60,5
2 |Bahnhofstrale 29 N |2.0G| MI 64 54 69,6 | 60,2
2 |BahnhofstraRe 29 N |3.0G| MI 64 54 69,2 | 59,8
2 |Bahnhofstrale 29 N |4.0G| MI 64 54 68,8 | 59,4
1 |BahnhofstraBe 31 (Hotel) | N | EG | MI 64 54 71,6 | 62,1
1 |BahnhofstraBe 31 (Hotel) | N [1.0G| MI 64 54 71,1 | 61,6

LrPF: Beurteilungspegel Prognose Planfall
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Bericht-Nr.: ACB-0623-216273/02 Rev. 1

Immissions- Lr P-Fall
Berechnungspunkt
grenzwert (LrPF)
Nr. |Bezeichnung Hiri| Stw [Nutz| tags |nachts| tags [nachts
dB(A)| dB(A) | dB(A) [ dB(A)
1 |BahnhofstraRe 31 (Hotel) | N |2.0G| MI 64 54 70,4 | 61,0
1 |BahnhofstraRe 31 (Hotel) | N [3.0G| MI | 64 54 69,8 | 60,3
1 |BahnhofstraRe 31 (Hotel) | N |4.0G| MI 64 54 69,1 | 59,7
1 |BahnhofstraRe 31 (Hotel) [ N [5.0G| Ml 64 54 68,5 | 59,1
2 |BahnhofstraRe 31 (Hotel) [ N | EG | MI 64 54 70,8 | 61,4
2 |BahnhofstraRe 31 (Hotel) [ N [1.0G| MI 64 54 70,5 | 61,1
2 |BahnhofstraRe 31 (Hotel) [ N [2.0G| MI 64 54 70,1 | 60,7
2 |BahnhofstraRe 31 (Hotel) [ N [3.0G| MI 64 54 69,6 | 60,2
2 [BahnhofstraBe 31 (Hotel) | N |4.0G| MI 64 54 69,1 | 59,6
2 |BahnhofstraRe 31 (Hotel) [ N [5.0G| MI 64 54 68,5 | 59,1
1 |BahnhofstraRe 33 W | EG | MI [ 64 54 64,9 | 55,5
1 |BahnhofstraRe 33 W |1.0G| MI | 64 54 65,6 | 56,2
1 |BahnhofstraRe 33 W |2.0G| MI [ 64 54 65,8 | 56,3
1 |BahnhofstraRe 33 W |3.0G| MI [ 64 54 65,8 | 56,4
2 [BahnhofstraRe 33 W | EG | MI 64 54 67,8 | 58,4
2 |BahnhofstraRe 33 W |1.0G| MI | 64 54 67,9 | 58,4
2 |BahnhofstraRe 33 W |2.0G| MI 64 54 67,7 | 58,3
2 |BahnhofstraRe 33 W |3.0G| MI [ 64 54 67,4 | 58,0
3 |BahnhofstraBe 33 N | EG| M | 64 54 72,3 | 62,8
3 [BahnhofstraRe 33 N |1.0G| MI 64 54 71,8 | 62,4
3 |BahnhofstraBe 33 N [2.0G| MI | 64 54 71,2 | 61,7
3 |BahnhofstraRe 33 N [3.0G| MI 64 54 70,5 | 61,1
4 |BahnhofstraRe 33 N|EG| M | 64 54 72,0 | 62,6
4 |Bahnhofstrale 33 N |1.0G[ MI 64 54 71,6 | 62,2
4 |BahnhofstraRe 33 N |2.0G| MI 64 54 70,9 | 61,5
4 [BahnhofstralRe 33 N [3.0G| MI | 64 54 70,3 | 60,9
5 [BahnhofstraRe 33 N | EG | MI 64 54 72,1 | 62,7
5 |BahnhofstraRe 33 N [1.0G| MI | 64 54 71,6 | 62,2
5 |BahnhofstraBe 33 N |2.0G[ MI 64 54 71,0 | 61,6
5 |BahnhofstraRe 33 N [3.0G| MI | 64 54 70,3 | 60,9
1 |RoRkampffstraBe 27 W | EG | MI 64 54 69,3 | 59,9
1 |RoRkampffstrake 27 W [1.0G| MI 64 54 69,8 | 60,3
1 |RoRBkampffstrale 27 W |2.0G| MI 64 54 69,8 | 60,4
1 |RoRkampffstraRe 27 W [3.0G| MI 64 54 69,6 | 60,1
1 |RoRkampffstrale 27 W [4.0G| MI 64 54 69,3 | 59,9
2 |RoBkampffstraRe 27 N | EG [ MI 64 54 69,6 | 60,2
2 |RoBkampffstrale 27 N |1.0G| MI 64 54 69,9 | 60,4
2 |RoBkampffstralle 27 N |2.0G| MI 64 54 69,8 | 60,4
2 |RoBkampffstrale 27 N |3.0G| MI 64 54 69,5 | 60,1
2 |RoBkampffstralle 27 N |4.0G| MI 64 54 69,2 | 59,8
3 |RoBkampffstrae 27 N|EG| M | 64 54 69,3 | 59,9
3 |RoBkampffstrale 27 N |1.0G| MI 64 54 69,6 | 60,2
3 |RoBkampffstralle 27 N |2.0G| MI 64 54 69,6 | 60,1
3 |RoBkampffstrale 27 N |3.0G| MI 64 54 69,3 | 59,9
3 |RoBkampffstralle 27 N |4.0G| MI 64 54 69,0 | 59,6
4 [RoRkampffstrae 27 O[EG | M | 64 54 64,9 | 55,4
4 |RoBkampffstralle 27 0 [1.0G| MI 64 54 65,2 | 55,8
4 [RoRkampffstraBe 27 0 [2.0G| MI 64 54 65,2 | 55,8
4 [RoRkampffstraRe 27 0O [3.0G| MI 64 54 65,3 | 55,9
4 [RoRkampffstraBe 27 O [4.0G| MI 64 54 65,1 | 55,7
5 |RoBkampffstrae 27 N | EG | MI 64 54 64,9 | 55,5
5 |RoBkampffstralle 27 N |1.0G| MI 64 54 65,6 | 56,2
5 |RoBkampffstrae 27 N [2.0G| MI | 64 54 65,6 | 56,2
5 |RoBkampffstrale 27 N |3.0G| MI 64 54 65,7 | 56,2
5 |RoBkampffstralle 27 N |4.0G| MI 64 54 65,5 | 56,1
6 |RoBkampffstrale 27 N | EG | MI 64 54 63,4 | 54,0

LrPF: Beurteilungspegel Prognose Planfall

dCCOr

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

216273_02_b_LSBetrieb_Revl.docx

Anlagen



Bericht-Nr.: ACB-0623-216273/02 Rev. 1

Immissions- Lr P-Fall
Berechnungspunkt
grenzwert (LrPF)
Nr. [Bezeichnung Hiri [ Stw |Nutz| tags |nachts| tags [nachts
dB(A)| dB(A) [ dB(A) [ dB(A)
6 |RoRkampffstrake 27 N |1.0G| MI 64 54 64,6 | 55,2
6 |RoRkampffstralle 27 N |2.0G| MI 64 54 64,8 | 55,3
6 |RoRkampffstrake 27 N |3.0G| MI 64 54 64,8 | 55,4
6 |RoBkampffstraRe 27 N |4.0G| MI 64 54 64,7 | 55,3
9 |RoRkampffstrake 27 N | EG [ MI 64 54 69,8 | 60,4
9 [RoBkampffstraBe 27 N |1.0G| MI 64 54 70,1 | 60,7
9 |RoRkampffstrale 27 N |2.0G| MI 64 54 70,1 | 60,7
9 |RoRkampffstrake 27 N |3.0G| MI 64 54 69,9 | 60,5
9 |RoRkampffstrale 27 N |4.0G| MI 64 54 69,6 | 60,2
10 [RoRkampffstrale 27 N | EG [ MI 64 54 69,3 | 59,9
10 |RoRkampffstrae 27 N |1.0G| MI 64 54 69,9 | 60,5
10 [RoRkampffstralle 27 N |2.0G| MI 64 54 69,9 | 60,5
10 |RoRkampffstrae 27 N |3.0G| MI 64 54 69,7 | 60,3
10 [RoRkampffstralle 27 N |4.0G| MI 64 54 69,5 | 60,0
1 |WeststraRe 54 N [ EG | MI 64 54 71,6 | 62,2
1 |WeststraBe 54 N [1.0G| MI 64 54 71,5 | 62,2
1 |WeststraRe 54 N |2.0G| MI 64 54 71,3 | 61,9
1 |WeststraBe 54 N |3.0G| Ml | 64 54 70,9 | 61,5
1 |Weststrale 54 N |4.0G| MI | 64 54 70,5 | 61,1
2 |Weststrae 54 N [ EG | MI 64 54 70,6 | 61,2
2 [WeststraBe 54 N |1.0G| MI | 64 54 70,7 | 61,3
2 [WeststraRe 54 N |2.0G| MI 64 54 70,6 | 61,2
2 [WeststraBe 54 N |3.0G| MI | 64 54 70,3 | 60,9
2 [WeststraRe 54 N [4.0G| MI 64 54 70,0 | 60,6
3 |WeststraBe 54 W] EG | M | 64 54 72,6 | 63,3
3 [WeststraBe 54 W |1.0G| MI | 64 54 72,5 | 63,2
3 |Weststrae 54 W |2.0G| MI 64 54 72,2 | 62,9
3 [WeststraBe 54 W |3.0G| MI | 64 54 71,8 | 62,5
3 [WeststraRe 54 W [4.0G| MI 64 54 71,3 | 62,0
4 |WeststralRe 54 W| EG| M | 64 54 72,7 | 63,4
4 |WeststraRe 54 W |1.0G| MI 64 54 72,7 | 63,4
4 |Weststrale 54 W |2.0G| MI 64 54 72,3 | 63,0
4 |WeststralRe 54 W [3.0G| MI | 64 54 71,9 | 62,5
4 [WeststraRe 54 W |4.0G| MI 64 54 71,4 | 62,1
5 [WeststraBe 54 W| EG | M | 64 54 73,0 | 63,7
5 [WeststraRe 54 W [1.0G| MI 64 54 72,8 | 63,5
5 |Weststralle 54 W [2.0G| MI 64 54 72,5 | 63,1
5 [WeststraRe 54 W |3.0G| MI 64 54 72,0 | 62,7
5 [WeststraRe 54 W |4.0G[ MI 64 54 71,5 | 62,2
6 [WeststraBe 54 N | EG| M | 64 54 72,8 | 63,5
6 |Weststrae 54 N [1.0G| MI 64 54 72,7 | 63,3
6 [WeststraBe 54 N |2.0G| MI | 64 54 72,3 | 62,9
6 |Weststrae 54 N |3.0G| MI 64 54 71,8 | 62,4
6 |Weststralle 54 N [4.0G| MI 64 54 71,2 | 61,8
7 |WeststraRe 54 W | EG [ MI 64 54 72,9 | 63,6
7 |Weststrale 54 W |1.0G| MI 64 54 72,7 | 63,4
7 [WeststraBe 54 W [2.0G| MI | 64 54 72,3 | 63,0
7 |Weststrae 54 W |3.0G| MI 64 54 71,8 | 62,5
7 [WeststraBe 54 W |4.0G| MI | 64 54 71,3 | 62,0
1 |Bahnhofstrale 35 N | EG [ MI 64 54 70,1 | 60,6
1 |Bahnhofstrale 35 N |1.0G| Ml | 64 54 69,5 | 60,0
1 |Bahnhofstrale 35 N |2.0G| MI 64 54 68,7 | 59,2
1 |Bahnhofstrale 35 N [3.0G| MI 64 54 67,9 | 58,4

LrPF: Beurteilungspegel Prognose Planfall
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Bericht-Nr.: ACB-0623-216273/02 Rev. 1

Immissions- Lr P-Fall
Berechnungspunkt
grenzwert (LrPF)
Nr. |Bezeichnung Hiri| Stw |Nutz| tags |nachts| tags [nachts
dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 [BahnhofstraRe 35 N |4.0G| MI 64 54 67,1 | 57,6
1 |BahnhofstraRe 35 N |5.0G| MI 64 54 66,3 | 56,8
2 |BahnhofstraBe 35 N|[EG]| M | 64 54 70,4 | 60,8
2 [BahnhofstraBe 35 N [1.0G| MI | 64 54 69,7 | 60,2
2 |BahnhofstraRe 35 N |2.0G| MI 64 54 68,9 | 59,4
2 |BahnhofstraRe 35 N [3.0G| MI | 64 54 68,1 | 58,6
2 [BahnhofstraBe 35 N [4.0G| MI | 64 54 67,3 | 57,7
2 |BahnhofstraRe 35 N |5.0G| MI 64 54 66,4 | 56,8
3 |BahnhofstraRe 35 N|EG| M | 64 54 70,9 | 61,3
3 |Bahnhofstrale 35 N [1.0G| MI | 64 54 70,1 | 60,5
3 |Bahnhofstrale 35 N [2.0G| MI 64 54 69,1 | 59,6
3 [BahnhofstraRe 35 N |3.0G| MI 64 54 68,2 | 58,7
3 |BahnhofstraRe 35 N [4.0G| MI | 64 54 67,3 | 57,8
3 |BahnhofstralRe 35 N [5.0G| MI | 64 54 66,4 | 56,8
4 [BahnhofstraRe 35 O| EG | M 64 54 71,1 | 61,6
4 |BahnhofstraRe 35 O |[1.0G| MI | 64 54 70,8 | 61,3
4 |BahnhofstralRe 35 0 [2.0G[ MI | 64 54 70,4 | 60,9
4 |BahnhofstraRe 35 0 [3.0G| MI | 64 54 69,9 | 60,4
4 |BahnhofstraRe 35 O [4.0G|[ MI | 64 54 69,4 | 60,0
4 |BahnhofstralRe 35 O |5.0G[ MI | 64 54 68,9 | 59,5
5 [BahnhofstraRe 35 O| EG | M 64 54 70,7 | 61,2
5 |BahnhofstraRe 35 O |[1.OG| MI | 64 54 70,7 | 61,3
5 |Bahnhofstrale 35 0 [2.0G| MI | 64 54 70,5 | 61,1
5 |Bahnhofstrale 35 0 |3.0G| MI 64 54 70,2 | 60,8
5 |BahnhofstraRe 35 O [4.0G| MI | 64 54 69,8 | 60,4
5 |BahnhofstraRe 35 O |5.0G[ MI | 64 54 69,4 | 60,0
6 |Bahnhofstrale 35 N | EG [ MI 64 54 70,3 | 60,8
6 [BahnhofstraRe 35 N |1.0G| MI 64 54 70,2 | 60,7
6 |BahnhofstraRe 35 N [2.0G| MI | 64 54 69,9 | 60,4
6 |Bahnhofstrale 35 N [3.0G| MI | 64 54 69,5 | 60,0
6 [BahnhofstraRe 35 N |4.0G| MI 64 54 69,0 | 59,6
6 |Bahnhofstrake 35 N [5.0G| MI | 64 54 68,5 | 59,1
7 |Bahnhofstrale 35 O| EG [ M | 64 54 72,3 | 63,0
7 |BahnhofstraRe 35 0 [1.0G| MI 64 54 72,3 | 62,9
7 |BahnhofstraRe 35 O [2.0G| MI | 64 54 72,0 | 62,7
7 |Bahnhofstrale 35 0 |3.0G[ MI | 64 54 71,6 | 62,2
7 |BahnhofstraRe 35 O [4.0G| MI 64 54 71,1 | 61,8
7 |BahnhofstraRe 35 O |[5.0G[ MI | 64 54 70,6 | 61,3
8 |Bahnhofstrale 35 O| EG [ M | 64 54 72,5 | 63,2
8 |Bahnhofstrale 35 O [1.0G| MI 64 54 72,4 | 63,1
8 [BahnhofstraRe 35 0 [2.0G| MI 64 54 72,1 | 62,8
8 |BahnhofstraRe 35 0 [3.0G[ MI | 64 54 71,6 | 62,3
8 |Bahnhofstrale 35 0 |4.0G| MI 64 54 71,2 | 61,9
8 [BahnhofstraRe 35 0 [5.0G| MI 64 54 70,7 | 61,4
3 |BahnhofstraRe 37 N|[EG]| M | 64 54 69,7 | 60,2
3 |Bahnhofstrale 37 N [1.0G| MI | 64 54 69,1 | 59,6
3 [BahnhofstraRe 37 N |2.0G| MI 64 54 68,3 | 58,8
3 |BahnhofstraRe 37 N [3.0G| MI | 64 54 67,6 | 58,0
3 |BahnhofstralRe 37 N [4.0G| MI | 64 54 66,8 | 57,3
3 [BahnhofstraRe 37 N |5.0G| MI 64 54 66,1 | 56,6
3 |BahnhofstraRe 37 N [6.0G| MI | 64 54 65,4 | 55,8
4 |BahnhofstralRe 37 N|[EG| M | 64 54 69,8 | 60,3
4 |Bahnhofstrale 37 N [1.0G| MI 64 54 69,2 | 59,7
4 |BahnhofstraRe 37 N [2.0G| MI | 64 54 68,4 | 58,9
4 |BahnhofstraRe 37 N [3.0G| MI | 64 54 67,7 | 581
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Immissions- Lr P-Fall
Berechnungspunkt
grenzwert (LrPF)
Nr. |Bezeichnung Hiri| Stw [Nutz| tags [nachts| tags |nachts
dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A)
4 [Bahnhofstrae 37 N [4.0G| MI 64 54 66,9 | 57,4
4 |BahnhofstraRe 37 N |5.0G| MI | 64 54 66,2 | 56,6
4 |BahnhofstraBRe 37 N |6.0G| MI | 64 54 65,4 | 55,9
5 [BahnhofstraRe 37 N | EG | MI 64 54 69,9 | 60,3
5 |BahnhofstraRe 37 N |1.0G| MI | 64 54 69,3 | 59,8
5 |BahnhofstraBRe 37 N |2.0G| MI | 64 54 68,5 | 59,0
5 [BahnhofstraRe 37 N [3.0G| MI 64 54 67,8 | 58,2
5 |BahnhofstraRe 37 N |4.0G| MI | 64 54 67,0 | 57,5
5 |BahnhofstralRe 37 N |5.0G| MI | 64 54 66,2 | 56,7
5 [BahnhofstraRe 37 N |6.0G| MI 64 54 65,4 | 55,9
6 |BahnhofstraRe 37 O |6.0G| MI | 64 54 52,4 | 43,0
7 |BahnhofstrafRe 37 0 |6.0G| MI | 64 54 54,4 | 45,0

LrPF: Beurteilungspegel Prognose Planfall
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