mHN Stadtwerke Heilbronn
Verkehrsbetriebe

Umgestaltung Willy-Brandt-Platz /
Bahnhofsvorplatz in Heilbronn

18.10.2023

UVP-Bericht

Unterlage Nr. 9.1

BIT | NGENIEURE

Standort Ohringen
Altstadt 36

74613 Ohringen

Tel. +49 7941 9241-0
www.bit-ingenieure.de




Stadtwerke Heilbronn
Umgestaltung Willy-Brandt-Platz / Bahnhofsvorplatz in Heilbronn

BIT [nGENIEURE

04HNS20071
Stadtwerke Heilbronn
Umgestaltung Willy-Brandt-Platz / Bahnhofsvorplatz in Heilbronn

Inhaltsverzeichnis
INNAIESVEIZEICNIS ...t et b e e e e ae e e s b e s be e e s ab e e s abeesabeeesnneesareenas 2
TADEIENVEIZEICNNIS ...ttt e st e e st e e st e e s b ee s me e e sabeesabeesbeeesnreesareeennes 5
1 Anlass UNd AUTZADENSTEHUNG .....cccuiiieeeee et e e e rar e e e et ae e e earaeaean 6
2 Bisheriger Verfahrensablauf und Untersuchungsrahmen .........cccccoveeieiiiii e 8
3 Ve a1 o =T o PSP O SPPORPRRRURRRPRRPSPION 8
3.1 Standort, Art und GrofRe des VOrhabens ... 8
3.2 Weitere wesentliche Merkmale des Vorhabens ..o 9
3.2.1 Neu zu errichtende ANIAgEN.........cco i 10
3.2.2 VI 1o [<Tg o To LI AN o] - ==Y o RSP 10
3.23 RUCKDAU VON ANIQZEN ...t 10
3.24 Angaben zur Bauphase / zum Bauablauf ............ccoveeeiieciieece e 11
3.2.5 Betrieb und Unterhaltung ........ooeee it 12
3.3 GIUNGEIWETD ettt sttt st st s b e e b e b e e beesreenneens 13
4 ZUSTAND AEF UMWEIE.....eiiiiieiieeiee ettt ettt et st b e s smte e sb e e e b e e e snreesareesneeesnneenn 13
4.1 Kurzbeschreibung aktueller Bestand und NUtZUNZEN ....ccvveeeeeiiieiciiiee et 13
4.2  Entwicklung bei Nichtumsetzung der PlanuUng ........cceeeieciiiiiiiiieeeeieee e e 13
4.3  Schutzgebietsausweisungen und Schutzobjekte ........ccceecviiiiiciiii i, 13
4.4  Ubergeordnete PIaNUNEEN .......ccccuiuiiiuieeetiecieeeteeetet et stes st etessstessetessstessssesseaessesessesenes 14
4.5  WEItEre PIanUNEEN .cuuiiiiiiiie ettt ettt e st e s st e e s ba e e e ssnbae e e ssteeesanbeeesanneeeesan 16
I ol o U =41 Y SRR 17
46.1 MENSCH / GESUNANEIT ....uuiiiiiriieiieieee ettt e et s bt sabae e s s naeas 17
4.6.2 Pflanzen und biologische Vielfalt .........cccccoviiiiiiiiii e 17
46.3 B 1= PSP PPPPR 17
4.6.4 FIGChE UNd BOOEN ....ciiiiiiieieee ettt e 17
4.6.5 R AT 153 =T PO PTPTPTTN 18
4.6.6 LUFE UN KIIMA ittt st sare s 19
4.6.7 LandSCRaft .. e 19
4.6.8 Kulturelles Erbe und sonstige SachgULer........ccoevvveiiiiiiiii e 19

Normal.dotm / 04hns20071_eb04_uvp_231018.docx

Seite 2 von 44



Stadtwerke Heilbronn
Umgestaltung Willy-Brandt-Platz / Bahnhofsvorplatz in Heilbronn B I T INGENIEURE

4.6.9 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern.......ccoccoveeeeeecee e, 19

5 Wirkfaktoren des VOrhabens ........oouei it 20
5.1 FIAChENDEAAIT ... 20
5.1.1 210 o Y=Y [1'g =4 AU 20
5.1.2 ANIAgENDEAINGT ....veiiiiiiie e e 20
5.1.3 Betriebshedingt .......coi i e 20

5.2 BOOEN ettt e bbb b et s h e s a bt san e s b e bt e b e e be e neenreen 20
5.2.1 2 1] o =T g =4 A SRR 20
5.2.2 F N ] =TT oY o =T oY -4 USSR 21
5.2.3 2 TN 1T o1 oo [T =4 U 21

5.3 WASSRI ittt e 21
5.3.1 2 F TU] oY g =4 A USSR 21
5.3.2 ANIAGENDEAINGT ...eviiiiiiie e e e 21
5.3.3 Betriebshedingt .......ooiiiieee e e e 21

5.4 PFlANZEN ettt st e b e b e nre e 21
5.4.1 2 F TU] oY g =4 AP 21
5.4.2 ANIAGENDEAINGT . .eviiiiiiee e et e s 22
5.4.3 Betriebshedingt ... ..cooiiiiee e e e 22

ST I 2 1To] Lo o1l o =RV A =] | - | R RUPUPNE 22
5.5.1 210 o Y=Y [1'g =4 AU 22
5.5.2 ANIAGENDEAINGT ...eviiiiiiee e e e 22
5.5.3 Betriebshedingt.......ccoiiieee e e e 22

T ST 1< = PRSPPSO 22
5.6.1 21U o =T g =4 APPSR 22
5.6.2 F AN ] =TT oY o =T 1o -4 USSR 24
5.6.3 3TN 1T o1 oo [T =4 S 24

5.7 IMIEBNSCN et sttt b e reenre e 25
5.7.1 2 T8 o Y=Y [1'g =4 S 25
5.7.2 ANIAgENDEAINGT . .eviiiiiiiie e e 25
5.7.3 2N A T=T o1 oY [T =4 S 25

5.8 Stoffliche IMMISSIONEN......ooiiiiiiiie et s st st 25
5.8.1 2 F 10 oY g =4 AP 25
5.8.2 ANIAGENDEAINGT . .eviiiiiiec e e e e e e rreas 26

Normal.dotm / 04hns20071_eb04_uvp_231018.docx Seite 3 von 44



Stadtwerke Heilbronn
Umgestaltung Willy-Brandt-Platz / Bahnhofsvorplatz in Heilbronn B I T INGENIEURE

5.8.3 Betriebshedingt .......coiiiiie e e 26
5.9  Nicht stoffliche IMMISSIONEN .......ooiuiiiiiieei e 26
5.9.1 1 o o TS PO PP PRTPPRUPRRPRRPON 26
5.9.2 ErSCRULEEIUNGEN ...t et e e et e e e e bae e e e eabaee e enaeas 28
593 LICRT et e e s et r e e 30
5.9.4 Elektrische und magnetische Felder ........cccoviiiiiiiiiicciee e 30
D10 LUTE / KIIM@.teiieeeeeeeee ettt ettt et e e e e e e et eeeeeeeaa e et eeesesasasaaeeeeeeeesaaasaeteresssasanrenaeeeeens 30
LT 0 5t R = 7= YW o 1= [ =4 PSP 30
5.10.2  ANnIagenbedingt .....ccii it neeas 31
5.10.3  Betriebshedingt.....cccco e 31
5,11 LandSCRaft. ..o et 31
5.12 AbWaEsSer UNd ADFEIIE ......eeieie et 31
T 2t R = 7= YW1 o =Y o [ =4 PSR 31
5.12.2  ANnlagenbedingt .....ceeiiiiii et e e e 33
5.12.3  Betriebshedingt . ... 33
5.13 Zerschneidungs-, Trenn- und Barrierefaktoren ........cccccveeiiciieeicciee e 33
T A 750 A = 7= TV o <Y [T =4 PP 33
5.13.2  Anlagenbedingt .....ceeeiiiiii et e et 33
5.13.3  Betriebshedingt......cooociiiiieiiie e e 33
5.14  ViSUEIIE FAKEOIEN ..ottt ettt ettt e bt e e st e s b e sbeesmeeesreeeane 33
T 0 55t R = 7= YW1 o <Y o L' =4 PR 33
5.14.2  ANnlagenbedingt .....ooiieiiiieeiiie et ettt e e e aaeas 33
5.14.3  Betriebshedingt.......coocuiiiiiiie e 33
5.15 Wechselwirkungen der AUSWIrKUNZEN ......ccovciiiiiiiiiiii it ssieee s ssreee e siee e e siee e s ssneaee e 33
5.16 Zusammenwirken mit anderen bestehenden oder zugelassenen Vorhaben und Tatigkeiten
34
5.17 Zusammenfassung der Wirkfaktoren ... 35
6 Vermeidung und Minimierung von AUSWIrKUNEEN .........ueiiiiiiieiciiiee e ere e e e e ree e e 36
6.1 PFlanzen UNG TIEIE c..cooueiiiiiieeieeee ettt ettt ettt sbe e st e s st eaee e s 36
6.2 Mensch — baubedingte Verkehrsbehinderungen ..........ccccooooiveeiiciiii e, 36
6.3 Mensch - Baubedingter LA ....coov ittt e e e e sstae e s ssnae e e s snaaeesnns 37
6.4 Mensch - Betriebsbedingter LArm ........cooi it e e 37
6.5 Mensch —baubedingte ErsChUTErUNG .....cooivviiiiiiiiic e 38

Normal.dotm / 04hns20071_eb04_uvp_231018.docx Seite 4 von 44



Stadtwerke Heilbronn
Umgestaltung Willy-Brandt-Platz / Bahnhofsvorplatz in Heilbronn B I T INGENIEURE

10

11

12

13

14

15

16

6.6  Luft/ Klima — Staubentwicklung und Luftschadstoffe.........ccccevveeiieviieiccieeeceeeeeereeeveee 38
Ausgleich und Kompensation von AUSWIrKUNGEN ........ccuviiiiiiiieeciee et 38
2 R = - 10 o =Yoo= =T ol I T o o o TSRS URROE 38
7.2 Betriebshedingter LArmM ... ... et e e e e et e e e e e e 39
Mogliche erhebliche UmweltauswWirkUNGEN ........ocuiiiiiiiiiiiiic e 39
Auswirkungen auf Natura2000-GEbIete ......ccecciiiiiiiee ettt e e e e e e e e srrrae e e e e e eeannes 40
Auswirkungen auf besonders geschltzte ArteN .......cccccveieiciiie e e e 40
Grenziberschreitende AUSWIrKUNZEN ....occvviiiiiiiic ettt e s ar e e e e saaae e e earaeeean 40
UberwachungsmaBnahmen .........cc.civeuieeuiieeecieieeeetee ettt e et eteassteasetessete s esessetessenensesennas 40
Naturgefahren und Auswirkungen des Klimawandels..........ccccceevcieiiieiiee e 40
Schwere Unfalle und KatastrOphen .......oooeeiiiiiiiice ettt ee e 41
AREINATIVENPIUTUNE . ceiii e et e e e e e e et e e e e e e e e e s abateeeeeeeesssnsraaeeeeeeesnserenes 41
ZUSAMMENTASSUNG / FAZIT voiiiveieiteeeeee ettt ettt eette e et e e et e e et e e enteeeebeeesaeeeenteeebeeessreesnreean 42

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Vorhabenbereich (Eingriffsfliche = blaue Flache; BE-Flachen = griine Flachen;

Schotterflachen = schraffierte FIAChen) .....ccccvveeiiiiiiii e 9

Abbildung 2: Auszug aus der Raumnutzungskarte des Regionalplans des Regionalverbandes

Heilbronn-Franken aus dem Jahr 2006 ..........ueeeiiiiiiiiiiiieeeee ettt e e e e eeeaaas 14

Abbildung 3: Auszug aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Heilbronn aus dem Jahr 2003 (Quelle:

https://www.gisserver.de/heilbronn/; zuletzt gepriift am 04.05.2023) .......c..ccevveeunne. 15

Abbildung 4: Auszug aus dem Bebauungsplan ,,08B/7 — Anderung Bahnhofsvorplatz Siidseite” der

Stadt Heilbronn aus dem Jahr 1958 (Quelle: https://www.gisserver.de/heilbronn/;
zuletzt geprift am 04.05.2023).....ciiicciiieieiiieeeiiree e et e e e erte e e e sre e e s srr e e s eara e e e erraeeeeanree s 15

Abbildung 5: Auszug aus dem Bebauungsplan ,,08A/10 — Werbeanlagen Bahnhofstrasse” der Stadt

Heilbronn aus dem Jahr 2005 (Quelle: https://www.gisserver.de/heilbronn/; zuletzt
gePrift am 04.05.2023) ..ocueiiieeieee ettt ettt et ee e e e e et e e e eabe e e e e eara e e e earreeeearaaas 16

Abbildung 6: Bodenfunktionen der Bodeneinheit f53a (Quelle: https://maps.lgrb-bw.de/; zuletzt

gepPrift am 04.05.2023) ..ccuiiie ettt e e e et e e e e aa e e e et re e e earaae s 18

Tabellenverzeichnis

Tabelle 1: Bau-, anlage- und betriebsbedingte Wirkfaktoren.........ccceeiiiiiiicciii e 35

Normal.dotm / 04hns20071_eb04_uvp_231018.docx Seite 5 von 44



Stadtwerke Heilbronn
Umgestaltung Willy-Brandt-Platz / Bahnhofsvorplatz in Heilbronn B I T INGENIEURE

1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Stadtwerke Heilboronn GmbH (SWHN) betreiben und unterhalten das Stadtbahnnetz innerhalb Heil-
bronns und planen die Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes. Derzeit fiihrt die zweigleisige Strecke vom
Hauptbahnhof Gber die BahnhofstraRe, die KaiserstraBe / Untere NeckarstralRe, Allee bis zum Pfihlpark.
Geplant ist die Umgestaltung des Haltestellenbereiches fiir die Stadtbahn auf dem Bahnhofsvorplatz
(Willy-Brandt-Platz) der Stadt Heilbronn, indem ein drittes Gleis (Gleis 3) hinzukommen soll um auch zu-
kiinftigen Anforderungen an die Haltestellensituation gerecht werden zu kénnen.

Das bestehende Gleis 1 verlauft derzeit direkt hinter dem Bahnhofsausgang (nordliches Gleis) und wird
im Zusammenhang mit der MaBnahme auf einer neuen Betontragplatte saniert. Das bestehende Gleis 2
verlduft stdlich versetzt parallel zu Gleis 1 und wird ebenfalls auf einer neuen Betontragplatte saniert.
Das dient dariber hinaus auch der Einbindung des neu zu errichtenden dritten Gleises.

Das Vorhaben soll im Rahmen der ebenfalls von den Stadtwerken Heilbronn geplanten Sanierung der im
Jahr 2000 erbauten Gleisanlage auf dem ca. 160 m langen Abschnitt im Bereich des Bahnhofsvorplatzes
in der Innenstadt von Heilbronn realisiert werden, da dieser Abschnitt starke VerschleiSerscheinungen
und Beschadigungen aufweist. Durch die Umgestaltung des Haltestellenbereiches sind Anpassungen auf
dem gesamten Bahnhofsvorplatz notwendig sowie die Verlegung einer Busspur / Bushaltestelle, die der-
zeit im Bereich des geplanten dritten Gleises liegt. Diese soll stadteinwarts auf einen bisher als Parkstrei-
fen genutzten Bereich auf der slidlichen StraBenseite der BahnhofstraRe verlegt werden. Die entfallenden
Parkmoglichkeiten werden im Rahmen einer neuen Bahnhofsvorplatzgestaltung, die sich derzeit in Pla-
nung befindet und nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens ist, berlicksichtigt.

Durch die geplante Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes wird die bestehende Infrastruktur entlastet so-
wie die Kapazitat der gesamten Haltestelle erhoht. Die Haltestelle Hauptbahnhof / Willy-Brandt-Platz hat
schon derzeit eine zentrale Funktion, insbesondere als Umsteigehaltestelle im 6ffentlichen Personennah-
verkehr zwischen Zug-, Regional- und Stadtbus, sowie dem Stadtbahnverkehr. In Anbetracht der zu er-
wartenden Zunahme der Fahrgastzahlen miissen mehrere Malnahmen ergriffen werden, um einen zeit-
gemaRen und sicheren Betrieb zu gewahrleisten. Durch den geplanten Bau eines dritten Gleises wird un-
ter anderem erreicht, dass Fahrzeuge, die aus der Abstellung in das Stadtbahnnetz einfahren, nicht mehr
auf verspatete Fahrzeuge warten missen. Dadurch werden die Abfahrzeiten besser eingehalten und Ver-
spatungen nicht an andere Linien weitergegeben. Insofern dient die Mallnahme der Verlasslichkeit und
der Piinktlichkeit des OPNV sowie der Verbesserung der Umsteigebeziehungen vor dem Bahnhof. Die der-
zeit beengten Platzverhaltnisse fiir Fahrgaste beim Ein- und Umstieg werden durch die Sanierung mit Ver-
legung der Gleise optimiert. Das zusatzliche Gleis ermdoglicht zukiinftig potenziell auch eine Erweiterung
des Fahrplanangebotes, was zunachst nicht vorgesehen ist.

Im Planungsverfahren wurden schon friihzeitig potenzielle erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut
Mensch in Bezug auf Larm und Erschiitterungen festgestellt, so dass eine Umweltvertraglichkeitsprifung
erforderlich wird und eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalls nach Nr. 14.11 der Anlage 1 des UVPG
nicht ausreichend ist.

Im Folgenden werden die erforderlichen Inhalte einer UVP gemaR § 16 UVPG und Anlage 4 UVPG wieder-
gegeben und dem Erfordernis einer UVP Rechnung getragen. Demnach hat der UVP-Bericht mindestens
folgende Angaben zu enthalten:

Normal.dotm / 04hns20071_eb04_uvp_231018.docx Seite 6 von 44



Stadtwerke Heilbronn
Umgestaltung Willy-Brandt-Platz / Bahnhofsvorplatz in Heilbronn B I T INGENIEURE

eine Beschreibung des Vorhabens mit Angaben zum Standort, zur Art, zum Umfang und zur Aus-
gestaltung, zur GroRRe und zu anderen wesentlichen Merkmalen des Vorhabens,

eine Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des Vorhabens,

eine Beschreibung der Merkmale des Vorhabens und des Standorts, mit denen das Auftreten er-
heblicher nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens ausgeschlossen, vermindert oder
ausgeglichen werden soll,

eine Beschreibung der geplanten MaRnahmen, mit denen das Auftreten erheblicher nachteiliger
Umweltauswirkungen des Vorhabens ausgeschlossen, vermindert oder ausgeglichen werden soll,
sowie eine Beschreibung geplanter Ersatzmallnahmen,

eine Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen des Vorhabens,

eine Beschreibung der verniinftigen Alternativen, die fliir das Vorhaben und seine spezifischen
Merkmale relevant und vom Vorhabentrager gepriift worden sind, und die Angabe der wesentli-
chen Griinde fiir die getroffene Wahl unter Bertiicksichtigung der jeweiligen Umweltauswirkungen

sowie

eine allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung des UVP-Berichts.

Ergdnzend enthalt der UVP-Bericht auch die in Anlage 4 UVPG genannten weiteren Angaben, soweit diese
Angaben fir das Vorhaben von Bedeutung sind. Gemall § 3 UVPG umfasst die UVP die Ermittlung, Be-
schreibung und Bewertung der erheblichen Auswirkungen eines Vorhabens oder eines Plans oder Pro-

gramms auf die Schutzgliter. Diese sind gemals § 2 UVPG:

Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit,
Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,

Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,
kulturelles Erbe und sonstige Sachgliter sowie

die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgitern.

In den UVP-Bericht als Teil des Planfeststellungsverfahrens flieBen die Ergebnisse der folgenden zum Vor-

haben erstellten Sondergutachten ein:

Schall (bau- und betriebsbedingt; sieche Unterlage 10.1 und 10.3 der Planfeststellungsunterlagen)

Erschitterungen (bau- und betriebsbedingt; siehe Unterlage 10.2 und 10.4 der Planfeststellungs-
unterlagen)

Beitrag zum speziellen Artenschutz gem. § 44 BNatSchG (siehe Unterlage 9.2. der Planfeststel-
lungsunterlagen).
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2 Bisheriger Verfahrensablauf und Untersuchungsrahmen

Das Vorhaben zur Umgestaltung des Haltestellenbereiches fir die Stadtbahn auf dem Bahnhofsvorplatz
(Willy-Brandt-Platz) der Stadt Heilbronn ist vorrangig durch die Schaffung eines dritten Gleises fiir die
Stadtbahn gepragt. Demnach fallt das Vorhaben unter Nr. 14.11 der Anlage 1 zum UVPG. Fir ein solches
Vorhaben ist gemalR § 9 Abs. 3 Nr. 2 UVPGi.V.m. Nr. 14.11 Anlage 1 zum UVPG eine allgemeine Vorprifung
des Einzelfalls erforderlich.

Im Oktober 2022 wurden Screening-Unterlagen erarbeitet, welche mit dem Regierungsprasidium Stutt-
gart abgestimmt wurden. Ergebnis des Screenings war, dass das Vorhaben bzgl. der Schutzgliter Wasser,
Boden, Natur, etc. keine erheblichen Umweltauswirkungen gemaR § 7 Abs. 1 Satz 2 UVPG erwarten lasst.
Des Weiteren ergab das Screening jedoch, dass durch den Bau- und Betriebslarm des Vorhabens beziiglich
des Schutzguts Mensch erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen i.S.d. § 7 Abs. 1 UVPG entstehen.
Aufgrund dieser Ergebnisse des Screenings wurde kein Scoping in Abstimmung mit dem RP Stuttgart
durchgefiihrt. GemaR § 9 Abs. 2 Nr. 2 hat das Screening bereits ergeben, dass die Anderung erhebliche
nachteilige Umweltauswirkungen hervorrufen kann und somit eine UVP-Pflicht besteht. Aus diesem
Grund wird eine Umweltvertraglichkeitsprifung im Verfahren erforderlich. Im Wesentlichen ist dabei
nach Abstimmung mit dem RP Stuttgart das Schutzgut Mensch zu betrachten.

Der Untersuchungsraum (UR) steht in Abhdngigkeit zum Wirkraum auf die einzelnen Schutzgiiter. Die Ab-
grenzung des UR fiir den UVP-Bericht bezieht sich auf die am weitesten reichenden umweltrelevanten
Auswirkungen eines Vorhabens, die i. d. R. Giber die Eingriffsflaiche hinausgehen. Zur Abgrenzung des UR
lassen sich damit folgende raumliche Bezlige fiir das Vorhaben herstellen, die zusammen den UR bilden:

- Vorhabenort / Eingriffsflache,
- Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen),

- Wirkraum / Immissionsorte der Gutachten.

3 Vorhaben

3.1 Standort, Art und GréRe des Vorhabens

Das Vorhaben befindet sich in der Innenstadt von Heilbronn (siehe Abb. 1) und betrifft den Bahnhofsvor-
platz am Willy-Brandt-Platz. Dieser hat einen rein urbanen Charakter. Es handelt sich um ein Verkehrsvor-
haben, welches den Neubau eines zusatzlichen dritten Gleises sowie die Sanierung und Umplanung der
bereits vorhandenen Gleise 1 und 2 einschlielt und eine damit verbundene Verlegung einer Bushalte-
stelle. Die MaRnahmen finden auf einer 5.788 m? groRen Flache statt (siehe Abb. 1). Die gesamte in An-
spruch genommene Fliche einschlieBlich der Baustelleneinrichtungsflichen nimmt 11.111 m? ein. Die
Oberflachenbeschaffenheiten (Schotter und versiegelte Flachen) werden weder im Bereich der Eingriffs-
fliche noch im Bereich der Baustelleneinrichtung verandert. Es liegen 1.043 m? Schotterfliche im Vorha-
benbereich, davon 689 m? im Eingriffsbereich und 354 m? im Bereich der Baustelleneinrichtung. Um die
Gleisarbeiten durchfiihren zu kénnen, wird temporar im Bereich der Eingriffsflachen eingegriffen, indem
die Gleiskorper und der Schotter zunachst flachig abgetragen werden. Nach den erfolgten Baumalinah-
men wird eine gleichartige Schotterflache wiederhergestellt.

Es fallt auf, dass schmale Griinflaichenstrukturen im Westen der MalRnahme im Bereich der Schotterflache
an die BE- und Eingriffsflaichen angrenzen und auch Einzelbdume angrenzen oder sich in der BE-Flache
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befinden. Samtliche Griinstrukturen sowie samtliche Baume werden erhalten bzw. kénnen sich nach den
Baumalnahmen wieder entwickeln. Dies wird in den nachfolgenden Kapiteln zum Schutzgut Flora, Fauna
und biologische Vielfalt nochmals erlautert.

In der Innenstadt von Heilbronn fiihrt eine zweigleisige Stadtbahnstrecke vom Hauptbahnhof (iber die
BahnhofstralRe und die KaiserstralRe. Beim Hauptbahnhof (Haltestelle Willy-Brandt-Platz) ist vorgesehen,
die nutzbaren Bahnsteigflachen zu vergréRern. Dies soll durch Schaffung eines zusatzlichen Bahnsteiges
mit einem zusatzlichen 3. Gleis geschehen. In Folge dessen miissen die westlich und stidlich angrenzenden
StraRenverkehrsflachen der BahnhofstralRe und der WeststraRe (einschlieBlich Bushaltestellen) angepasst
werden. Die bisher unter der Uberdachung angeordnete Bushaltestelle stadteinwérts muss auf die stidli-

che StralRenseite verlegt werden.

Abbildung 1: Vorhabenbereich (Eingriffsflache = blaue Flache; BE-Fldchen = griine Flachen; Schotterfldchen = schraffierte Fla-
chen)

3.2 Weitere wesentliche Merkmale des Vorhabens

Das Vorhaben findet ausschlieBlich im Innenbereich statt. Es betrifft versiegelte und geschotterte Stadt-
bahnflachen sowie 6ffentliche Verkehrsflachen der BahnhofstraRRe. Es werden keine bewachsenen Fla-
chen vom Vorhaben beeintrachtigt, lediglich werden die Flachen entlang der Schotterflache aus arten-
schutzrechtlichen Griinden temporéar von krautiger Vegetation befreit. Dies wird in den nachfolgenden
Kapiteln zum Schutzgut Flora und Fauna nochmals erldautert. Nach den Bauarbeiten kann sich die Vegeta-
tion in gleichem Umfang wie im Bestand entfalten.

Das 3. Gleis wird an der Stelle der heutigen Busspur vorgesehen. Der Bestandsbahnsteig wird durch zwei
neu angeordnete Bahnsteige mit je einer Lange von 66 m ersetzt. Der vorhandene Mittelbahnsteig wird
in neuer Lage zwischen Gleis 2 und 3 hergestellt. Das vorhandene Gleis in Fahrtrichtung Westen (Gleis 1)
wird in neuer Lage ca. 60 cm weiter sldlich wiederhergestellt. Das vorhandene Gleis in Fahrtrichtung Os-
ten (Gleis 2) wird ca. 3,2 m nach Norden an das Gleis 1 geschoben. Das Gleis 2 wird durch ein 3. Gleis
(Gleis 3) in Fahrtrichtung Osten ergénzt. Es wird ein zusatzlicher Bahnsteig im Norden hergestellt, dessen
sudliche Bahnsteigkante von den Linien auf Gleis 1 angefahren wird. Fiir alle Gleise und Weichen in neuer
Lage ist im Bereich der festen Fahrbahn die Herstellung einer neuen Gleisbetontragplatte erforderlich. In
diesem Zusammenhang erfolgt die Erneuerung von 7 vorhandenen Weichen sowie der Neubau von 4 zu-
satzlichen Weichen fiir die Einbindung des Gleises 3 in Gleis 2 und die Verknlipfung der Gleise 1 und 2 auf
der Ostseite der Haltestelle.
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Die neuen Gradienten der vorhandenen Gleisachsen orientieren sich stark an den vorhandenen Langsnei-
gungen der bestehenden Gleisanlage und wurden geringfiigig optimiert. Die Gradiente des 3. Gleises
ergibt sich aus den Anschliissen an das vorhandene Gleis. Zwischen den Anschlissen verlauft die Gradi-
ente parallel zur Gradiente von Gleis 2.

Die vorhandenen Bahnstromversorgungsanlagen, die vorhandene Fahrleitungsanlage und die vorhan-
dene Niederspannungsanlage bleiben im Bestand erhalten und miissen an die neue Situation angepasst
und fur das 3. Gleis erweitert werden. Die vorhandene dynamische Fahrgastinformation (DFI) muss an die
neue Bahnsteigsituation angepasst bzw. missen zusatzliche aufgestellt werden. Die technische Ausstat-
tung des 3. Gleises erfolgt analog zur der des ersten und zweiten Gleises. Die Maststandorte, die (iber das
sonstige Baufeld nach Osten hinausgehen, sind auch der Abbildung 1 zu entnehmen.

Die Belange von Menschen mit Behinderungen oder mit Mobilitatsbeeintrachtigungen werden beriick-
sichtigt. Die Bahnsteige sind Giber Rampen zu erreichen, so dass mobilitdtseingeschrankte Personen diese
problemlos betreten / befahren kénnen. Weiterhin werden taktile Leitstreifen verlegt, sodass alle Einrich-
tungen auch fiir Sehbehinderte erkennbar werden. Uber betriebliche Regelungen wird sichergestellt, dass
Sehbehinderten der Einstieg in den Bus an der Doppelhaltestelle erleichtert wird (siehe Kapitel 6 der Un-
terlage 1 der Planfeststellungsunterlagen).

Die vorhandenen LSA-FulRgangerfurten sowie die beiden Bushaltestellen werden im Zuge des Umbaus mit
einem Blindenleitsystem ausgestattet. Dieses wird auch Uber die Bahniibergange westlich und dstlich der
Bahnsteige fortgefiihrt. Die Bahnsteige werden wie bereits im Bestand mit taktilen Elementen versehen.
Die Bahnsteige sind liber Rampen zu erreichen. Die westlichen Rampen haben eine Neigung von maximal
6 %. Bei der Bushaltestelle handelt es sich um eine Doppelhaltestelle, bei der Busse auch hintereinander
halten. Betrieblich ist festgelegt, dass die Busfahrer es sehbehinderten Personen ermoglichen, immer an
der ersten Haltestelle einsteigen zu konnen (siehe Unterlage 4.2 der Planfeststellungsunterlagen).
3.2.1 Neu zu errichtende Anlagen
Das Vorhaben beinhaltet folgende neu zu errichtende Anlagen:

- Errichtung eines 3. Gleises fiir die Stadtbahn,

- Bushaltestelle im Bereich eines bestehenden Parkstreifens.

3.2.2 Zu dndernde Anlagen
Zu den zu dndernden Anlagen zahlen:
- Umbau und Verlegung der Gleise 1 und 2 der Stadtbahn,

- Sanierung der Gleise 1 und 2 im Stidwesten des Bahnhofsvorplatzes.

3.2.3 Riickbau von Anlagen

Die derzeit vorhandenen Gleise im Bereich des Bahnhofsvorplatzes sind auf sog. Gleistragplatten aus Be-
ton verlegt. Die vorhandenen Gleistragplatten missen komplett zuriickgebaut werden, um das 3. Halte-
stellengleis realisieren zu kdnnen.
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Die Sanierung der Gleise 1 und 2 im Siidwesten des Bahnhofsvorplatzes geht mit einer geringfiigigen Ver-
legung der Gleise und Weichen einher. Die Gleiskdrper und Weichen werden daher zundchst komplett
abgebaut und anschliefend wieder neu verlegt.

3.2.4 Angaben zur Bauphase / zum Bauablauf

Eine detaillierte Bauphasenplanung liegt noch nicht vor. Die Durchfiihrung der Malinahme ist im Wesent-
lichen flr das Jahr 2024 vorgesehen. Ggf. werden einzelne Arbeiten in 2025 ausgefihrt.

Es ist vorgesehen, zunachst die Verkehrsanlagen des Individualverkehrs und dann die der Stadtbahn unter
Einstellung des Stadtbahnbetriebes umzugestalten. In die Schotterflaichen wird erst Ende August 2024
eingegriffen, nachdem die Vergramung der Mauereidechse im August 2024 durchgefiihrt wurde (siehe
Kapitel 5.6.1).

Grundsatzlich werden die Bauabschnitte so festgelegt, dass Behinderungen und Beeintrachtigungen der
Verkehrsteilnehmer und Anwohner durch Sperrungen, Umleitungen, Baularm und Staub maoglichst mini-
miert werden. Aufgrund der beidseitig geplanten Busbuchten wird vorerst davon ausgegangen, dass unter
Mitbenutzung dieser unter Verkehr gebaut werden kann. Eventuell ist wahrend der Bauphase zeitweise
nur ein Einrichtungsverkehr in der BahnhofstralRe moglich.

Die Bautatigkeiten sind in ihrer zeitlichen Abfolge und Dauer noch nicht detailliert festgelegt. Aufgrund
der vorliegenden Kenntnisse zur Bestandssituation werden qualitativ 4 Bautatigkeiten unterschieden ent-
sprechend des Gutachtens zum baubedingten Larm (siehe Unterlage 10.3 der Planfeststellungsunterla-

gen):

Bautatigkeit 1 — Abbruch Gleistragplatten (Schiene)

Die derzeit vorhandenen Gleise im Bereich des Bahnhofsvorplatzes sind auf Gleistragplatten aus Beton
verlegt. Diese Gleistragplatten werden komplett zurlickgebaut, um das 3. Haltestellengleis realisieren zu
kénnen. Hierbei wird davon ausgegangen, dass der Riickbau der Betonelemente mittels MeilRelbagger,
Radlader und Lkw erfolgt.

Bautatigkeit 2 — Abfrdasen Fahrbahnbelag (StraRRe)

Im Bereich des Bahnhofsvorplatzes ist der vorhandene Fahrbahnbelag der BahnhofstralRe in einem raum-
lich begrenzten Bereich komplett zu entfernen, was durch eine Asphaltfrdse, Lkw und Kehrmaschine er-
folgt.

Bautatigkeit 3 — Asphaltieren (StraRe)

Diese Bautatigkeit wir nach der Bautatigkeit 2 erfolgen, da sich die Arbeiten auch {iber den gleichen Be-
reich erstrecken. Zur Fertigstellung der StralRe werden Asphaltschichten mit Schwarzdeckenfertiger, Vib-
rationswalzen und Lkw aufgebracht.

Bautatigkeit 4 — Mastgriindung

Fiir die neuen Verkehrsanlagen sind punktuell neue Mastfundamente durch Bohrrohrgriindungen mit
Bohrgerat, Betonmischer, Bagger und Lkw herzustellen.
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3.2.5 Betrieb und Unterhaltung

GemaR den politischen Zielen des Landes Baden-Wirttemberg ist eine Verdoppelung der Fahrgaste im
OPNV bis 2030 erwiinscht. Im Rahmen des Vorhabens sind zwar keine erhdhten Taktzeiten in Bezug auf
Bus und Bahn vorgesehen, die Piinktlichkeit der derzeitigen Fahrten wird aber durch das Vorhaben ver-
bessert und durch die Umgestaltung der Gleise 1 und 2 in Verbindung mit der Errichtung von Gleis 3 ent-
stehen groRere Bahnsteigflachen flir mehr Fahrgaste.

Schienenverkehr

Im vorliegenden Fall ist auf eine Besonderheit in Bezug auf die Betriebsweise hinzuweisen, die sowohl
derzeit stattfindet als auch nach Umsetzung des Vorhabens vorliegen wird. Es besteht ein sogenannter
Mischbetrieb gemaR des Karlsruher Modells. Hierbei handelt es sich um die Verknlpfung von StraRen-
bahn und Eisenbahn zur Regionalstadtbahn. Die Fahrzeuge der Regionalstadtbahn sind Zweisystem-Stadt-
bahnfahrzeuge und verkehren sowohl auf StraRenbahngleisen als auch auf Gleisen der Eisenbahn. Dies
wurde in Bezug auf die Beurteilung des Betriebs bzgl. Lairm und Erschiitterung bericksichtigt.

Hinsichtlich der Unterhaltung werden durch das Vorhaben keine Anderungen zum Bestand erwartet. Die
derzeitigen Zustandigkeiten werden beibehalten. Lediglich vergréRert sich der Umfang der Unterhal-
tungsmalinahmen von 2 auf 3 zu unterhaltende Gleise. Aufgrund der Sanierung der Gleise 1 und 2 wird in
den nachsten Jahren von einer geringen Unterhaltungslast ausgegangen.

StraRenverkehr

Die derzeitige und die zukiinftige Linienflihrung des Busverkehrs im Bereich der Haltestelle Willy-Brandt-
Platz in Richtung stadtauswarts bleibt komplett unverandert. Lediglich die Fahrbeziehungen in Richtung
stadteinwarts werden im Rahmen der Planung nach Siiden verlagert, um Platz flr das 3. Gleis zu schaffen.
Dabei dndert sich nur die Lage der Haltestelle selbst, die Streckenbeziehungen der Buslinien bleiben auch
hier unverandert. Die Fahrstreifenaufteilung wird beibehalten. Durch die verdanderte Lage der Haltestelle
wurde bei der Planung deren Erreichbarkeit fiir den FulR- und Radverkehr berticksichtigt. Die Gehwegbe-
reiche bleiben in der Lage, bis auf den Bereich der geplanten Bushaltestelle stadteinwarts, unverandert.
An der geplanten Bushaltestelle auf der siidlichen StraRenseite entsteht eine Engstelle von rd. 2,40 m
zwischen Busbucht und Gebaude 33. Durch die geplante Busbucht auf der stidlichen Strallenseite und die
Vorgabe den Busbord mit einer Hohe von 18 cm auszubilden, muss der Gehweg lediglich in den Anschluss-
bereichen hohenmaRig angepasst werden.

Die langsseitigen Kurzzeitstellplatze auf der slidlichen Seite der BahnhofstraRe werden aufgrund der ge-
planten Bushaltestelle (stadteinwarts) entfallen.

Hinsichtlich der Unterhaltung werden durch das Vorhaben keine Anderungen zum Bestand erwartet. Die
derzeitigen Zustandigkeiten werden beibehalten. Aufgrund des Neubaus der Haltestelle wird in den
nachsten Jahren von einer geringen Unterhaltungslast ausgegangen.
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3.3 Grunderwerb

Die BaumaRnahme liegt innerhalb der Stadt Heilbronn und findet primar auf Grundstiicken der Stadt Heil-
bronn statt. Flr die Baustelleneinrichtung wird eine Flache der AVG (Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH)
voribergehend in Anspruch genommen. Die Nutzung der Flachen fiir die Stadtbahn durch die Stadtwerke
Heilbronn ist Gber einen Gestattungsvertrag geregelt.

Die genaue Aufschliisselung des erforderlichen Grunderwerbs sowie der erforderlichen voriibergehenden
Inanspruchnahme von Flachen erfolgt detailliert auf Grundlage des Grunderwerbsplans (siehe Unterlage
8.2 der Planfeststellungsunterlagen).

4 Zustand der Umwelt

4.1 Kurzbeschreibung aktueller Bestand und Nutzungen

Der Vorhabenbereich dient auch derzeit dem 6ffentlichen Nahverkehr und weist einen urbanen Charakter
auf. Erist im Nordosten vollstandig versiegelt und im Stidwesten sind Schotterflaichen vorhanden. Angren-
zend an den Vorhabenbereich befinden sich Griinstrukturen und Einzelbdume bzw. befinden sich Einzel-
baume im Bereich der BE-Flachen.

Beim Hauptbahnhof / Haltestelle Willy-Brandt-Platz sind die Flachen bereits vollstdndig versiegelt. Hier ist
vorgesehen, die nutzbaren Bahnsteigflachen zu vergroRern. Dies soll durch Schaffung eines zuséatzlichen
Bahnsteiges mit einem zusatzlichen dritten Gleis geschehen. Hier wird die vollstandige Versiegelung der
Fliche beibehalten. In Folge der Schaffung eines zusitzlichen Bahnsteiges muss die bisher unter der Uber-
dachung angeordnete Bushaltestelle fiir die Fahrtrichtung stadteinwarts auf die stidliche StraRenseite ver-
legt werden. Diese Flachen sind auch bereits derzeit vollstandig versiegelt.

Zudem wird der Einbau zusatzlicher Weichen und die Verlagerung bestehender Weichen erforderlich so-
wie eine Sanierung bestehender Weichen. Diese MaBnahmen finden im Siidwesten des Vorhabenberei-
ches auf Schotterflachen statt. Die Schotterflaichen werden nach den erfolgten MaBnahmen wiederher-
gestellt.

4.2 Entwicklung bei Nichtumsetzung der Planung

Ohne die Umsetzung der MaRnahme sind keine Anderungen im Vorhabenbereich zu erwarten. Die Ver-
kehrsflachen wirden im bisherigen Umfang weiter als solche genutzt. Auch die Oberflichenbeschaffen-
heiten (Versiegelung und Schotter) wirden sich nicht verandern. Der Bewuchs wiirde sich ebenfalls nicht
weiter ausdehnen, da dieser aufgrund der anliegenden Nutzungen (Verkehrsraum) in seiner Ausdehnung
begrenzt ist und auch derzeit in Abhangigkeit des Wachstums zur Sicherung des Verkehrsraums Riick-
schnitten unterliegt.

4.3  Schutzgebietsausweisungen und Schutzobjekte

Es sind keine Schutzgebietsausweisungen und Schutzobjekte im Vorhabenbereich oder angrenzend oder
in unmittelbarer Nahe vorhanden.
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4.4  Ubergeordnete Planungen

Aus der Strukturkarte des Regionalplans des Regionalverbandes Heilbronn-Franken geht die Stadt Heil-
bronn als Oberzentrum hervor mit Landesentwicklungsachsen nach Eppingen, Bad Rappenau,
Neckarsulm, Ohringen und Bietigheim-Bissingen sowie einer regionalen Entwicklungsachse nach Beilstein.
Dies macht die Bedeutung einer guten Vernetzung der Stadt Heilbronn deutlich und die Erforderlichkeit
eines funktionsfahigen OPNV innerhalb der Stadt. Das Vorhaben trigt zu einem zukunftssicheren und
funktionsfahigen OPNV bei.

Aus der Raumnutzungskarte des Raumordnungsplans des Regionalverbandes Heilbronn-Franken (siehe
Abb. 2) ist der Vorhabenbereich als Bahnhof und Bahnhof mit Schienengiiterverkehr gekennzeichnet. Die
Verkehrsflachen selbst sind mit keiner Flachenausweisung unterlegt. Vom sidlichen Rand des Vorhaben-
bereiches in Richtung Stidosten ist eine Richtfunkstrecke vorhanden. Im Stiden des Vorhabenbereiches
sind bestehende Siedlungsflachen (Wohnen und Mischgebiet) ausgewiesen. Im Siidosten des Vorhaben-
bereiches sind die Flachen als Standort flir zentrenrelevante regionalbedeutsame EinzelhandelsgroRpro-

jekte (VRG) gekennzeichnet. Diesen Flachenausweisungen entspricht das Vorhaben. Die Funktion des Vor-
habenbereiches als Bahnhof wird durch das Vorhaben gestirkt und der Ausbau des OPNV férdert das
Vorranggebiet flir zentrenrelevante regionalbedeutsame EinzelhandelsgrofRprojekte.

Abbildung 2: Auszug aus der Raumnutzungskarte des Regionalplans des Regionalverbandes Heilbronn-Franken aus dem Jahr
2006

Dem Flachennutzungsplan 2003 der Stadt Heilbronn (siehe Abb. 3) sind im Vorhabenbereich die Bahnhof-
flachen zu entnehmen. Die Verkehrsflachen selbst sind mit keiner Flachenausweisung unterlegt. Die Bahn-
hofstralle ist als Hauptverkehrszug dargestellt. Im Westen und Norden des Vorhabenbereiches sind Ab-
wasser- und Gasleitungen vorhanden. Im Siden des Vorhabenbereiches sind bestehende Siedlungsfla-
chen (Wohnen und Mischgebiet) ausgewiesen. Im Stidosten des Vorhabenbereiches grenzen gemischte
kerngebietsorientierte Bauflachen an. Diesen Flachenausweisungen entspricht das Vorhaben.
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Abbildung 3: Auszug aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Heilbronn aus dem Jahr 2003 (Quelle: https://www.gisser-
ver.de/heilbronn/; zuletzt gepriift am 04.05.2023)

Das Vorhaben liegt im Bebauungsplan ,,08B/7 — Anderung Bahnhofsvorplatz Stidseite” der Stadt Heilbronn
aus dem Jahr 1958 (siehe Abb. 4). Der Bebauungsplan weist im Siiden des Vorhabenbereiches im Bereich
der Einzelbaume ,Vorgarten” aus. Da diese Flachen bzw. die Einzelbdume nicht durch das Vorhaben tan-
giert werden, ist das Vorhaben mit den Festsetzungen des Bebauungsplans vereinbar.

Der Vorhabenbereich ist auch im Bebauungsplan ,08A/10 — Werbeanlagen Bahnhofstrasse” der Stadt
Heilbronn aus dem Jahr 2005 enthalten (siehe Abb. 5). Dieser Bebauungsplan bezieht sich inhaltlich auf
Bauvorschriften und dabei vor allem auf Bestimmungen zu Werbeanlagen. Das Vorhaben steht somit auch
mit den Festsetzungen dieses Bebauungsplanes in Einklang.
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Abbildung 4: Auszug aus dem Bebauungsplan ,,08B/7 — Anderung Bahnhofsvorplatz Siidseite” der Stadt Heilbronn aus dem
Jahr 1958 (Quelle: https://www.gisserver.de/heilbronn/; zuletzt geprift am 04.05.2023)
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Abbildung 5: Auszug aus dem Bebauungsplan ,08A/10 — Werbeanlagen Bahnhofstrasse” der Stadt Heilbronn aus dem Jahr
2005 (Quelle: https://www.gisserver.de/heilbronn/; zuletzt geprift am 04.05.2023)

4.5 Weitere Planungen

Derzeit lauft das Planfeststellungsverfahren fiir die Erweiterung der Wende- und Abstellanlage der Albtal-
Verkehrs-Gesellschaft mbH (AVG) beim Hauptbahnhof Heilbronn / Bahnhofsvorplatz, welche westlich der
derzeitigen Gleiswechselstelle liegt und sich damit auf der westlichen BE-Flache des Vorhabens zur Um-
gestaltung des Bahnhofsvorplatzes befindet. Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens ist die Erweite-
rung der slidlich der Streckengleise am Hauptbahnhof Heilbronn befindlichen zweigleisigen Wende- und
Abstellanlage zu einer insgesamt flinfgleisigen Anlage. Damit verbunden ist die Errichtung eines mehrge-
schossigen Wartungsgebaudes mit Grube, Waschanlage fiir Stadtbahnen, Sozialrdumen sowie Biiros. Die
Errichtung der Gleise und des Gebaudes findet auf derzeit Gberwiegend befestigten Flachen statt. Mit
Bekanntmachung des Regierungsprasidiums Stuttgart vom 19.11.2018 wurde bereits festgestellt, dass
keine erheblich nachteiligen Auswirkungen auf die Schutzgliter des Gesetzes liber die Umweltvertraglich-
keitsprifung (UVPG) durch das Vorhaben zu erwarten sind. Das Vorhaben wird dem der Umgestaltung
des Bahnhofsvorplatzes nachgeschaltet. Das bedeutet, dass keine Wechselwirkungen der beiden Vorha-
ben auftreten, die Vorhaben werden nacheinander umgesetzt. Erst wenn die Umgestaltung des Bahn-
hofsvorplatzes erfolgt ist, wird die Wende- und Abstellanlage erweitert, was keine Umweltauswirkungen
entfaltet. Die Auswirkungen, die durch den Betrieb am Bahnhofsvorplatz nach dessen Umgestaltung ent-
stehen, werden durch die MaBnahme der AVG nicht beeinflusst.

Im weiteren Umfeld des Hauptbahnhofes ist zwar fir das Jahr 2023 die Gleiserneuerung der Bahnhof-
strafBe im Abschnitt zwischen Hauptbahnhof und GerberstraRe vorgesehen, diese MaRnahme findet je-
doch auch ausschlieRlich auf versiegelten Flachen statt.

Um den OPNV allgemein zu stirken, sind weitere MaRnahmen bzgl. der Stadtbahn im Raum Heilbronn
geplant (bspw. 2-gleisiger Ausbau der Stadtbahn Eppingen-Heilbronn zwischen Leingarten und Schwai-
gern), diese entfalten jedoch keine Auswirkungen auf den vorliegenden Vorhabenbereich und umgekehrt.
Lediglich die Umsetzung der MaRRnahmen wird zeitlich aufeinander abgestimmt, da wahrend der Bau-
phase der Bahnverkehr eingestellt werden muss.

Es sind keine weiteren MaBnahmen im raumlichen Zusammenhang mit dem Vorhaben geplant, die die
Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt beeinflussen.

Normal.dotm / 04hns20071_eb04_uvp_231018.docx Seite 16 von 44



Stadtwerke Heilbronn
Umgestaltung Willy-Brandt-Platz / Bahnhofsvorplatz in Heilbronn B I T INGENIEURE

4.6 Schutzgiiter

4.6.1 Mensch / Gesundheit

Der Vorhabenbereich dient als Verkehrsflaiche und dient somit der Mobilitat. Diese Funktion fiir das
Schutzgut Mensch wird die Flache auch weiterhin erfiillen. Da die Flache auch derzeit stark frequentiert
ist (motorisierter Verkehr, Stadtbahn, Eisenbahn nordlich anschlieBend und Busverkehr), ist der Vorha-
benbereich kein gesundheitsfordernder und erholsamer Bereich.

4.6.2 Pflanzen und biologische Vielfalt

Im Folgenden werden die vorhandenen Biotoptypen im Vorhabenbereich beschrieben und diese den
Nummern der Tabelle 1 der OKVO (Verordnung des Umweltministeriums tiber die Anerkennung und An-
rechnung vorzeitig durchgefiihrter MaRnahmen zur Kompensation von Eingriffsfolgen) zugeordnet.

Der Vorhabenbereich ist groRtenteils versiegelt (60.10 von Bauwerken bestandene Flache; 60.21 vollig
versiegelte Stralle oder Platz) oder besteht aus Schotterflachen (60.30 Gleisbereich) und bietet somit
schon derzeit keine Flachen fiir eine artenreiche Flora. Am Rande der Schotterflachen befinden sich klein-
flachige Griinstrukturen (35.64 Grasreiche ausdauernde Ruderalvegetation) und im Norden und Siiden
des Vorhabens Einzelbdume (45.30a Einzelbdume auf sehr gering- bis geringwertigen Biotoptypen). Diese
Einzelbaume im Vorhabenbereich werden durch die Planung nicht verdandert und bleiben erhalten. Die
Grunstrukturen am Rande der Schotterflachen kénnen sich nach der Bauphase wieder im vergleichbaren
Umfang entwickeln.

4.6.3 Tiere

Der Vorhabenbereich ist derzeit bereits stark frequentiert (motorisierter Verkehr, Stadtbahn, Eisenbahn
nordlich anschlieRend und Busverkehr), weshalb nicht von einem Vorkommen sensibler Arten auszuge-
hen ist. Es sind wenige Lebensraumstrukturen (Schotterflichen mit Griinflichenanbindung sowie Einzel-
bdume) vorhanden, welche alle erhalten bleiben bzw. sich nach der Bauphase wieder vergleichbar entwi-
ckeln kénnen.

4.6.4 Flache und Boden

Im Vorhabenbereich liegen zahlreiche Vorbelastungen fiir das Schutzgut Boden / Flache vor, u.a. durch
die zahlreichen verkehrstechnischen Nutzungen (Flachenversiegelung, Schadstoffakkumulation), die auch
Altlasten vermuten lassen. Eine Baugrunduntersuchung findet noch vor Baubeginn statt.

Die Vorhabenflache ist derzeit fast vollstandig versiegelt. AusschlieBlich im Stidwesten sind Schotterfla-
chen vorhanden. Aufgrund dieser Oberflachenbeschaffenheit weist der Vorhabenbereich keine hochwer-
tigen Bereiche fur die Schutzgtiter Flache und Boden auf. GemaR den Karten des LGRB ist fiir den Vorha-
benbereich keine bodenkundliche Einheit benannt, da es sich um einen Innenbereich handelt. Die ndchst-
gelegene kartierte bodenkundliche Einheit befindet sich im Sliden des Vorhabens. Dort ist ,,f53a - Gestor-
tes Gelande, urspriinglich Kartiereinheit f53“ kartiert. Der nachfolgenden Abbildung 6 kann die Wertigkeit
des Bodens entnommen werden. Aufgrund der schon derzeit vorhandenen Versiegelung und der sonsti-
gen Vorbelastungen werden diese Werte unterschritten.
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Bodenfunktionen nach "Bodenschutz 23" (LUBW 2011)

Standort fiir naturnahe Vegetation keine hohe oder sehr hohe Bewertung

Natiirliche Bodenfruchtbarkeit hoch bis sehr hoch (3.5)

Ausgleichskorper im Wasserkreislauf| LN: sehr hoch (4.0) Wald: sehr hoch (4.0)
Filter und Puffer fiir Schadstoffe LN: hoch (3.0) Wald: hoch (3.0)
Gesamtbewertung LN: 3.50 Wald: 3.50

Abbildung 6: Bodenfunktionen der Bodeneinheit f53a (Quelle: https://maps.lgrb-bw.de/; zuletzt geprift am 04.05.2023)

4.6.5 Wasser

Die Vorhabenflache ist derzeit fast vollstandig versiegelt. AusschlieRlich im Sidwesten sind Schotterfla-
chen vorhanden. Aufgrund dieser Oberflachenbeschaffenheit weist der Vorhabenbereich keine hochwer-
tigen Bereiche fir das Schutzgut Wasser auf. Auch sind die westlich und &stlich des Vorhabens befindli-
chen Gewasser (Wilhelmskanal - ID 9254 und Neckarhafen Heilbronn - ID 157) nicht vom Vorhaben tan-
giert. Das Vorhaben liegt des Weiteren nicht in einem Wasserschutzgebiet.

Zudem befindet sich der Vorhabenbereich nicht in einem Uberschwemmungsgebiet, welches bei einem
HQuoo-Ereignis liberflutet wird. Der Vorhabenbereich wird lediglich im Siiden im Bereich der versiegelten
Flachen im Falle eines HQextrem Uberflutet entsprechend der derzeit verfiigbaren Online-Karten der LUBW
(zuletzt gepriift am 03.05.2023). Der Vorhabenbereich liegt allerdings in einem Bereich, der mégliche An-
derungen / Fortschreibungen beziiglich den Uberflutungsflichen erfahren wird. GemaR der LUBW heiRt
es:
,Meldungsnummer 13692 - Uber das KIT wurden eine Vielzahl von Meldungen im Bereich Heil-
bronn gemeldet. Bei der Fortschreibung wird der Status der einzelnen Mafinahmen gepriift und
auf die Auswirkung auf die HWGK-Uberflutungsflichen ermittelt. U.a. sind bei der Meldung fol-
gende Mafisnahmen erwdhnt:

- Hochwasserschutz Heilbronn

- Autobahnbriickenbau

- LKW-Sammelstelle

- Experimenta

- Klérbecken

Anm: relevante Mafsnahmen als Einzelmeldung

Allgemeiner Hinweis: Der vorliegende 'mégliche Anderungsbedarf' gibt Hinweise auf bauliche
Mafinahmen oder andere Sachverhalte, die eine Verdnderung der errechneten Uberflutungsfld-
chen bewirken kénnen. Die Uberpriifung auf Relevanz der Meldung und eine mégliche resultie-
rende Anderung der Darstellung findet im Rahmen der Fortschreibung der HWGK statt. Die Eintra-
gungen erheben keinen Anspruch auf Vollsténdigkeit. Bei Fragen wenden Sie sich an die zustén-
dige Behérde.”

Uber die detaillierte Betroffenheit des Vorhabenbereiches im Falle eines HQexrem liegen keine Angaben
vor. Da sich der Uberflutete Bereich nur auf vollstandig versiegelte Flachen auswirkt, die auch nach der
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Umsetzung des Vorhabens versiegelt sein werden, wird das Vorhaben auch beziiglich einer Hochwasser-
situation keine erheblichen Auswirkungen entfalten. Die geplanten Anlagen weisen die gleichen Hohen
auf wie die derzeit vorhandenen Anlagen. Dies bedingt sich alleine durch die herzustellenden Anschlisse
an den Bestand.

Grundsatzlich bleiben die Straen- und Gleisentwdsserungsanlagen im Bestand erhalten und werden nach
Erfordernis ertlichtigt (siehe Kapitel 5.7 der Unterlage 1 der Planfeststellungsunterlagen). Aus diesem
Grund ergeben sich auch keine Auswirkungen auf die Niederschlagswasserbewirtschaftung und das
Grundwasser.

4.6.6 Luft und Klima

Aus Griinden der Luftreinhaltung befindet sich der Vorhabenbereich in der Umweltzone der Stadt Heil-
bronn. Die Umweltzone ist eine MaRnahme des Luftreinhalteplans, der vom Regierungsprasidium Stutt-
gart verabschiedet wurde. Seit dem 1. Januar 2013 dirfen grundsatzlich nur noch Fahrzeuge mit einer
grinen Feinstaubplakette oder mit einer Ausnahmegenehmigung vom Fahrverbot die Innenstadt sowie
die meisten Stadtteile und so auch den Vorhabenbereich befahren.

Das Vorhaben kommt der Luftreinhalteplanung entgegen, da der Ausbau des elektrischen OPNV zusitzlich
den Feinstaub erzeugenden motorisierten Individualverkehr weitergehend zuriickdrangt.

Der Vorhabenbereich ist klimatisch nicht bedeutend. Es sind kaum Strukturen vorhanden, die das Klein-
klima positiv beeinflussen. Hier sind ausschlieBlich die Einzelbaume im Norden und Siiden der MaRnah-
menflache zu benennen, die auch Schatten spenden und das Aufheizen der versiegelten Flachen reduzie-
ren. Diese bleiben erhalten.

In Bezug auf das Globalklima, welches entsprechend § 13 Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG) bei Planun-
gen zu bericksichtigen ist, |dsst sich zur Bestandssituation festhalten, dass durch den Individualverkehr
und den OPNV (Sektor Verkehr) Treibhausgasemissionen entstehen. Die Planung wird auf diese Emissio-
nen keine negativen Auswirkungen entfalten, da die Taktzeiten der Busse und Bahnen beibehalten wer-
den und nicht zunehmen werden.

4.6.7 Landschaft

Der Vorhabenbereich ist landschaftlich nicht bedeutend und ausschlielich urban gepragt. Es sind kaum
Strukturen vorhanden, die das Landschaftsbild positiv beeinflussen. Hier sind ausschliefRlich die Einzel-
bdaume im Norden und Stiden der MaBnahmenflache zu benennen, die als gestalterische Elemente fun-
gieren.

4.6.8 Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Es sind keine Kulturgliter und keine Sachgiter im Vorhabenbereich vorhanden.

4.6.9 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern

Mogliche Wechselwirkungen zwischen den einzelnen Schutzgiitern sind in der Regel sehr komplex. Vor
allem in naturnahen und natirlichen Lebensraumen sind die Wechselwirkung stark ausgepragt. Beim Vor-
habenbereich handelt es sich einen stark vorbelasteten Raum mit urbanem Charakter, der nicht maRgeb-
lich durch intensive bzw. naturnahe Wechselwirkungen zwischen den einzelnen Schutzgiitern gepragt ist.
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5 Wirkfaktoren des Vorhabens

Nachfolgend werden die umweltrelevanten Auswirkungen des geplanten Vorhabens untersucht. In der
folgenden Konfliktanalyse wird zwischen bau-, anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen unterschie-
den. Diese erfolgt verbal argumentativ, indem die Konfliktstarke unter Beriicksichtigung der voraussicht-
lichen Projektwirkungen in Kombination mit der zugeordneten Wertigkeit bzw. Empfindlichkeit des be-
troffenen Schutzgutes abgeleitet wird.

5.1 Flachenbedarf

5.1.1 Baubedingt

Das Vorhaben erstreckt sich auf eine Flache von 11.111 m?, davon zdhlen 5.323 m? zur voriibergehenden
Baustelleneinrichtung. Das Vorhaben bezieht sich nur auf Flachen, die auch derzeit als 6ffentliche Ver-
kehrsflachen beansprucht werden. Durch das Vorhaben werden keine weiteren Flachen in Anspruch ge-

nommen.

Der baubedingte Flacheneingriff ist aufgrund der erforderlichen Baustelleneinrichtung am gréf3ten. Diese
begrenzte Flacheninanspruchnahme dehnt sich nur auf unbewachsene offentliche Verkehrsflachen
(Schotter und versiegelte Flachen) aus. Aus artenschutzrechtlichen Griinden werden die an die Schotter-
flachen angrenzenden Grinflachen temporar entfernt zur Vergramung der Mauereidechse (siehe Kapi-
tel 5.6.1).

Die Sanierung der Gleise wirkt sich nicht auf deren Flacheninanspruchnahme (Lage und raumliche Aus-
dehnung) aus, deshalb liegen keine negativen Auswirkungen vor.

5.1.2 Anlagenbedingt
Anlagenbedingt entsteht keine zuséatzliche Flacheninanspruchnahme. Daher liegen keine negativen Aus-
wirkungen vor.

5.1.3 Betriebsbedingt
Betriebsbedingt liegt keine Uber die anlagenbedingte hinausgehende Flacheninanspruchnahme vor. Es
liegen keine negativen Auswirkungen vor.

5.2 Boden

5.2.1 Baubedingt

Es liegen keine Auswirkungen auf den Boden vor, da die Bodenbeschaffenheit nicht verandert wird. Be-
reits versiegelte Flachen bleiben versiegelt, geschotterte Flachen verbleiben ebenso. Die Funktionen des
Bodens werden durch das Vorhaben nicht beeinflusst.

Die Notwendigkeit der Kampfmitteliberwachung wird vor Baubeginn gepriift.

Entsprechend § 2 Abs. 3 LBodSchAG soll fiir ein Vorhaben, welches auf eine nicht versiegelte, nicht bau-
lich veranderte oder unbebaute Flache von mehr als 0,5 ha auf den Boden einwirkt, zur Gewahrleistung
eines sparsamen, schonenden und haushalterischen Umgangs mit dem Boden ein Bodenschutzkonzept
erstellt werden. Aufgrund der bestehenden Versiegelungen und der bereits baulich verdanderten Flache
wird die Erstellung eines Bodenschutzkonzeptes fiir nicht erforderlich erachtet.

Normal.dotm / 04hns20071_eb04_uvp_231018.docx Seite 20 von 44



Stadtwerke Heilbronn
Umgestaltung Willy-Brandt-Platz / Bahnhofsvorplatz in Heilbronn B I T INGENIEURE

Zudem werden keine klimarelevanten Béden, also weder CO,-Senken noch CO,-Speicher wie z.B. Moore,
Walder oder Grinflachen in Anspruch genommen.
5.2.2 Anlagenbedingt

Es liegen keine Auswirkungen auf den Boden vor, da die Bodenbeschaffenheit nicht verdandert wird. Be-
reits versiegelte Flachen bleiben versiegelt, geschotterte Flachen verbleiben ebenso. Es liegen keine ne-
gativen Auswirkungen vor.

5.2.3 Betriebsbedingt

Betriebsbedingt liegt keine Bodeninanspruchnahme vor. Es liegen keine negativen Auswirkungen vor.
5.3 Wasser

5.3.1 Baubedingt

Wahrend der Bauzeit hat die ausfiihrende Baufirma Sorge zu tragen, dass eine schadlose Ableitung des
Niederschlagswassers entsprechend den einschldgigen Rechtsvorschriften und DIN-Normen erfolgt. Dies
verhindert auch negative Auswirkungen auf das Grundwasser. Unmittelbare Eingriffe in das Grundwasser
finden nicht statt.

Es kann somit nicht mit baubedingten negativen Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser gerechnet wer-
den.
5.3.2 Anlagenbedingt

Das Vorhaben bezieht sich nur auf Flachen, die auch derzeit als 6ffentliche Verkehrsflachen beansprucht
werden. Durch das Vorhaben werden keine weiteren Flachen in Anspruch genommen. Es werden auch
keine Oberflachenbeschaffenheiten verandert, die eine vom Bestand abweichende Niederschlagswasser-
bewirtschaftung bedingen wiirden, womit auch keine Anderungen im Hinblick auf das Grundwasser ein-
treten werden.

Durch die Anlagen ergeben sich keine Auswirkungen.

5.3.3 Betriebsbedingt

Es liegen keine negativen Auswirkungen vor.
5.4 Pflanzen

5.4.1 Baubedingt

Der baubedingte Flacheneingriff ist aufgrund der erforderlichen Baustelleneinrichtung am gréRten. Diese
begrenzte Flacheninanspruchnahme dehnt sich nur auf unbewachsene offentliche Verkehrsflachen
(Schotter und versiegelte Flachen) aus.

Angrenzend an die Eingriffsflachen und Baustelleneinrichtungsflachen bzw. in diesen Flachen sind Einzel-
bdaume vorhanden. Diese Baume bleiben erhalten. Um negative Auswirkungen ausschlieBen zu kénnen,
sollten die Einzelbaume bei Bedarf durch Schutzmallnahmen wahrend der Bauphase geschiitzt werden
um deren Erhalt sicherstellen zu kdnnen. Ahnlich verhilt es sich mit dem Griinstreifen, der im Stidwesten
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an den Sanierungsbereich der Gleisanlagen 1 und 2 anschlieRt. Dieser Bereich bleibt in seiner Flache er-

halten, allerdings ist die Vegetation voriibergehend in der Bauphase aus artenschutzrechtlichen Griinden

zu entfernen / duBerst kurz zu halten. Dies wird im Kapitel 5.6.1 zum Schutzgut Fauna nochmals erlautert.
5.4.2 Anlagenbedingt

Es liegen keine negativen Auswirkungen vor.

Nach der Bauphase kénnen sich auch die Griinstreifen wieder entwickeln. Es verbleibt kein Defizit gegen-

Uber der Bestandssituation.

5.4.3 Betriebsbedingt

Es liegen keine negativen Auswirkungen vor.
5.5 Biologische Vielfalt

5.5.1 Baubedingt

Durch den Erhalt samtlicher Griinstrukturen (siehe Kapitel 5.4) sind keine negativen Auswirkungen auf die
biologische Vielfalt zu erwarten.

5.5.2 Anlagenbedingt

Es liegen keine negativen Auswirkungen vor.

5.5.3 Betriebsbedingt

Es liegen keine negativen Auswirkungen vor.
5.6 Tiere

5.6.1 Baubedingt

Wahrend der Bauphase bleiben die Baumstrukturen vollstandig erhalten. Diese sind vor den Baumalinah-
men zu schiitzen. Es sind somit keine Lebensraumbeeintrachtigungen bzgl. der Baumstrukturen und damit
verbunden keine negativen Auswirkungen zu erwarten. Die Erhaltung der Einzelbdaume fuhrt zum Erhalt
von Brutstandorten fiir Vogel.

GemaR dem Beitrag zum speziellen Artenschutz (Biro flir Gewasserdkologie (Juli 2023): ,,Umgestaltung
Bahnhofsvorplatz - Beitrag zum speziellen Artenschutz gem. § 44 BNatSchG*”; Unterlage 9.2 der Planfest-
stellungsunterlagen) konnten im Juni 2023 insgesamt zwolf Vogelarten nachgewiesen werden, von denen
neun als Brutvogelarten und drei als regelmaRige Nahrungsgaste im Gebiet zu betrachten sind.

Acht dieser zwolf Vogelarten (Amsel Turdus merula, Buchfink Fringilla coelebs, Griinfink Carduelis chloris,
Monchsgrasmiicke Sylvia atricapilla, Rabenkrdahe Corvus corone, Ringeltaube Columba palumbus, Saat-
krahe Corvus frugilegus, Stieglitz Carduelis carduelis) zahlen zur 6kolgischen Gilde der freibritenden Vo-
gelarten. Der im Gebiet nachgewiesene Bestand an Freibritern setzt sich aus haufigen und verbreiteten
Arten zusammen. Arten der landes- und bundesweiten Roten Listen kommen dabei nicht vor. Die im Un-
tersuchungsraum briitenden Vogelarten Amsel, Buchfink, Griinfink, Ménchsgrasmiicke, Ringeltaube und
Stieglitz finden wie die zur Nahrungssuche auftretenden Arten Rabenkrahe und Saatkrdahe im Stadtgebiet
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von Heilbronn giinstige Lebensbedingungen vor. In den Randbereichen der vorgesehenen Eingriffsflachen
auf dem Bahnhofsvorplatz nisten drei Brutpaare der Ringeltaube und ein Brutpaar des Stieglitzes in den
dort vorhandenen Baumbestianden. Da diese Baumstrukturen erhalten bleiben, sind keine nennenswer-
ten Beeintrachtigungen zu erwarten, zumal die genannten Brutvogelvorkommen bereits einem ver-
gleichsweise hohen standortsbedingen Stérungspotenzial ausgesetzt sind. Im Hinblick auf vergleichsweise
eingriffsnah britende Paare weiterer Freibriiter sind ebenfalls Storwirkungen durch Larm, Licht, erh6hte
Betriebsamkeit und so weiter zu erwarten, diese Beeintrachtigungen sind jedoch insgesamt nicht als es-
senziell zu bewerten.

Die anderen vier der insgesamt 12 Arten (Hausrotschwanz Phoenicurus ochruros, Haussperling Passer do-
mesticus, Mauersegler Apus apus, StralRentaube Columba livia f. domestica) zahlen zur Gilde der Gebaude
bewohnenden Vogelarten, deren Erhaltungszustand der Populationen im Stadtgebiet von Heilbronn
grundsatzlich als glinstig zu betrachten ist. Fiir diese Vogelarten sind wahrend der Bauphase Stérwirkun-
gen durch Larm, Licht, erhohte Betriebsamkeit und so weiter zu erwarten. Diese Beeintrachtigungen sind
jedoch insgesamt nicht als essenziell zu bewerten.

Fir die Vogel liegen somit keine erheblichen Auswirkungen wahrend der Bauphase vor.

Wahrend der Sanierungsarbeiten an den Gleisen 1 und 2 im Stidwesten der MaRBnahme wird allerdings
flachig in die Schotterflachen eingriffen. Um die Sanierungsarbeiten durchfiihren zu kénnen, wird der
Schotter im Bereich der Eingriffsflache (siehe Abb. 1) abgetragen. Die Einflisse dieser MaBnahme sind im
Hinblick auf Reptilien von artenschutzrechtlichem Belang.

Gemall dem Beitrag zum speziellen Artenschutz (Biro fiir Gewasserokologie (Juli 2023): ,Umgestaltung
Bahnhofsvorplatz - Beitrag zum speziellen Artenschutz gem. § 44 BNatSchG“; Unterlage 9.2 der Planfest-
stellungsunterlagen) kommt auf diesen Flachen die Mauereidechse vor. Diese ist im Bereich der Bahnstre-
cke und des Neckarufers vertreten. Die lokale Population kann als groB und stabil betrachtet werden. Da
wahrend der Bauphase in Habitate eingegriffen wird, ist eine VermeidungsmalRnahme zu ergreifen um
keine Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG auszuldsen. Zur Vermeidung der Totung von Mauereidech-
sen werden diese vor Beginn der Bauarbeiten auf den Schotterflachen, gemald dem geplanten Bauablauf
im August und September 2024 (siehe Unterlage 1 der Planfeststellungsunterlagen), in angrenzende Be-
reiche vergramt. Die Vergramung erfolgt kurz vor dem Beginn der Eingriffe in die Gleiskorper im Bereich
des Mauereidechsenhabitats. Hierzu werden die Eingriffsflachen im Bereich des Mauereidechsenhabitats
von krautiger Vegetation befreit und mit lichtundurchlassiger Folie abgedeckt. Um einer Einwanderung
von Eidechsen in den Baustellenbereich vorzubeugen, wird dieser entlang der bekannten oder potenziel-
len Habitate der Mauereidechse mit einem geeigneten Reptilienzaun abgesperrt.

Im vorliegenden Fall erfolgen die Eingriffe in die Schotterflachen von den versiegelten Flachen aus und
konzentrieren sich auf den Gleiskorper. Aus diesem Grund kénnen sich die vorkommenden Eidechsen in
die Ubrigen Schotterflachen zuriickziehen. Es entstehen keine Zerschneidungseffekte des potenziellen Le-
bensraums. Die Anlage von Kompensationsflachen wird auch nicht als erforderlich angesehen, da die aus
der Baustelle vergramten Individuen ohne gréRere Probleme in den angrenzenden Gleisflachen voriber-
gehend Habitate finden und es zu erwarten ist, dass sich nach Ende der Bautatigkeit der bisherige Zustand
des Mauereidechsenhabitats wieder einstellt.

Durch eine 6kologische Baubegleitung ist die fachgerechte Umsetzung der VermeidungsmalRnahmen zu
Uberwachen. Dies betrifft insbesondere das Ausbringen der Folie zur Vergramung der Mauereidechse, das
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Aufstellen des Reptilien-Schutzzauns gegen die Einwanderung von Mauereidechsen in den Baustellenbe-
reich und die regelmaRige, mindestens monatliche Kontrolle des Reptilien-Schutzzauns, durch die 6kolo-
gische Baubegleitung. Darliber hinaus ist der Reptilienzaun werktaglich von der Baustellenleitung auf
seine Funktion zu Giberprifen, Mangel sind umgehend zu beseitigen.

Es wurde zudem eine erschitterungstechnische Untersuchung (Accon GmbH (Juni 2023): ,Erschiitte-
rungstechnische Untersuchung — Umgestaltung Bahnhofsvorplatz in Heiloronn im Zuge der Ergéanzung ei-
nes dritten Gleises - Bauphase”; Unterlage 10.4 der Planfeststellungsunterlagen) durchgefiihrt um die
baubedingten Erschitterungen einschatzen zu kénnen. Gemall diesem Ansatz kdnnte es nachts zu rele-
vanten Erschitterungen kommen und auch bei der Erstellung der Griindungen. Diese Erschitterungen
sind gemall dem Gutachten auf das Notwendigste zu beschranken und durch eine angepasste Bauweise
moglichst zu minimieren. Der potenzielle Stérfaktor fiir die Fauna wird daher als weitestgehend vermie-
den und als gering angesehen.

5.6.2 Anlagenbedingt

Nach den Bauarbeiten werden die Anlagen eine geringere Flache in Anspruch nehmen ahnlich der Be-
standssituation. Es werden keine derzeitigen Lebensrdume mehr in Anspruch genommen, auch die Griin-
streifen entlang der Schotterflache kénnen sich wieder dhnlich der Bestandssituation entfalten. Es liegen
somit keine negativen Auswirkungen vor.

Die Trasse und sonstige Nebenanlagen werden regelmaRig von Bewuchs freigeschnitten. Durch diese Pfle-
gemalinahmen entstehen regelmaRige Eingriffe in die Vegetation und damit in Habitate von Tieren. Die-
ses Freischneiden findet aufgrund der derzeitigen Nutzung bereits statt. Der Zustand der Vegetation sowie
deren Entwicklungspotenzial wird sich durch das Vorhaben nicht verschlechtern.

5.6.3 Betriebsbedingt

Betriebsbedingt kommt es zu keiner Erhéhung des Bahn- und Busverkehrs. Daraus ergibt sich keine er-
hohte Scheuchwirkung auf bestimmte Tiergruppen und eine Zunahme des Kollisionsrisikos fir Individuen,
welche die Trassen queren, ist ebenso nicht gegeben.

Es werden keine Lebensraume wahrend des Betriebs in Anspruch genommen, es liegen somit keine ne-
gativen unmittelbaren Auswirkungen vor. Wahrend des Betriebs kann es jedoch zu mittelbaren Auswir-
kungen kommen aufgrund des betriebsbedingten Larms und der betriebsbedingten Erschiitterungen.
Diese beiden Immissionen kénnen auch als Storfaktoren auf die Fauna wirken.

GemaR dem Beitrag zum speziellen Artenschutz (Biro fiir Gewasserdkologie (Juli 2023): ,,Umgestaltung
Bahnhofsvorplatz - Beitrag zum speziellen Artenschutz gem. § 44 BNatSchG“; Unterlage 9.2 der Planfest-
stellungsunterlagen) sind bei Erhalt der vorhandenen Baumbestande auch nach Abschluss der Bauarbei-
ten grundsatzlich keine erheblichen Storungen auf vorhandene Populationen freibriitender Vogelarten
zu erwarten. Erhebliche Stérungen, die zu einer Verschlechterung des Erhaltungszustands der Populatio-
nen Gebdude bewohnender Vogelarten im Gebiet filhren kdnnten, sind nach Abschluss der Bauarbeiten
ebenso nicht zu erwarten. In Bezug auf die Mauereidechse ist damit zu rechnen, dass sich der Ausgangs-
zustand wiederherstellt und die sanierten Gleisflachen erneut besiedelt werden.

Es liegen somit keine negativen Auswirkungen vor.
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5.7 Mensch

5.7.1 Baubedingt

Das Vorhaben entfaltet keine unmittelbaren negativen Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch. Es wird
nicht unmittelbar in Wohnflachen oder Erholungsraume des Menschen eingegriffen. Das Vorhaben dient
dazu, die Lebensumstinde des Menschen zu verbessern indem der OPNV ausgebaut und verbessert wird.
Dies stdrkt eine klimafreundliche Mobilitat.

Baubedingt kommt es allerdings zu Stérungen des Verkehrsflusses, sowohl im Strallen- als auch im Schie-
nenverkehr, was die Erreichbarkeit des Wohn- und Arbeitsumfeldes einschrankt und auch die private Frei-
zeitgestaltung erschwert aufgrund von langeren Fahrtzeiten und ggf. eingeschrankten Erreichbarkeiten.
Dies dulSert sich zum einen durch Sperrungen der 6ffentlichen Verkehrsflachen als auch durch Behinde-
rungen des Stadtbahnverkehrs.

Nicht-stoffliche Immissionen wie Larm und Erschitterungen kénnen des Weiteren erheblich auf das
Schutzgut Mensch einwirken. Dies wird unter Kapitel 5.9 ndher dargestellt.

5.7.2 Anlagenbedingt

Es sind keine erheblichen Auswirkungen zu erwarten.

5.7.3 Betriebsbedingt

Aufgrund des Betriebs der geplanten Anlagen, sowohl Stadtbahn als auch Bus, liegen keine unmittelbaren
Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch vor, da keine Flacheninanspruchnahme von Wohnraum stattfin-
det. Auch werden die Belange von Menschen mit Behinderungen oder mit Mobilitdtsbeeintrachtigungen
bericksichtigt (siehe Kapitel 6 der Unterlage 1 sowie Unterlage 4.2 der Planfeststellungsunterlagen).

Allerdings wirken nicht-stoffliche Immissionen, vor allem Larm, negativ auf das Schutzgut Mensch. Diese
mittelbaren Auswirkungen werden unter Kapitel 5.9 ndher dargestellt.

5.8 Stoffliche Immissionen

5.8.1 Baubedingt

Baubedingt kdnnen Staubimmissionen entstehen, die aufgrund der Nahe zu Wohnflachen von Bedeutung
sein konnten. Die Staubemissionen werden oft durch mangelndes Wissen um emissionsmindernde
Malnahmen und durch fehlende oder ungeniigende Sorgfalt bei der Durchfiihrung staubender
Tatigkeiten beziehungsweise der Be- oder Verarbeitung von staubenden Stoffen verursacht oder
beglinstigt. Diese Staubentwicklungen sollten weitestgehend minimiert werden, hierauf ist auch durch
die Bauleitung vor Ort zu achten.

In Bezug auf Luft- und andere Schadstoffe ist von einem Einsatz hochwertiger Gerate auf dem neuesten
technischen Stand und einer intensiven Uberwachung méglicher Schadstoffquellen auszugehen.
Auswirkungen durch Luftschadstoffe in Form von Abgasen kénnen vernachldssigt werden. Auf der
Baustelle sind weitere potenziell schadliche Stoffe wie Betriebsmittel der Baumaschinen (z.B. Benzin oder
Hydraulikol) und Baustoffe vorhanden. Sollte es zu Unfdllen kommen, kénnen schadliche Stoffe in die
Umwelt gelangen. Hier ist jedoch grundsatzlich von einem sachgemalRen Umgang auszugehen, und dass
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die gesetzlichen Anforderungen an den Umgang und die Lagerung von schadlichen Stoffen eingehalten
werden. Weiterhin ist davon auszugehen, dass nur die notwendigen Mengen an schadlichen Stoffen auf
der Baustelle vorhanden sind. Beeintrachtigungen durch (Luft-)Schadstoffe sind daher nicht zu erwarten.

Insgesamt ist wahrend der Bauphase eine voriibergehende Verschlechterung der lufthygienischen Situa-
tion durch Abgas- und Staubentwicklung in unmittelbarer Nachbarschaft des Baufeldes nicht auszuschlie-
Ren. Aufgrund der hohen Vorbelastung in den bestehenden Siedlungsflachen bzw. bei den bestehenden
Verkehrsflachen werden die Zusatzbelastungen aufgrund der Bautatigkeit als nicht erheblich eingestuft.

5.8.2 Anlagenbedingt

Es liegen keine negativen Auswirkungen vor.

5.8.3 Betriebsbedingt

Aufgrund des Verkehrs von Strallenbahnen und Stadtbussen kdnnten die damit verbundenen Luftschad-
stoffe und Feinstdaube relevant werden. Da die Stadtbahnen elektrisch betrieben werden, wird keine Zu-
nahme dieser stofflichen Immissionen erfolgen. Der Busverkehr findet zwar noch nicht ausschlieBlich mit
E-Bussen steht, jedoch werden die Fahrten durch das Vorhaben nicht zunehmen und somit werden auch
die betriebsbedingten stofflichen Immissionen nicht steigen. Durch den Betrieb der Anlage kommt es zu
keiner zusatzlichen Emission von Luftschadstoffen, die lokal zu einer Verschlechterung der Luftqualitat
fihren.

Durch den Betrieb der Gleise kommt es zu Staubaufwirbelungen, welche aber aufgrund der Vorbelastun-
gen durch die Bestandsgleise und der Bushaltestelle als nicht erheblich einzustufen sind.

Durch das Vorhaben wird das Angebot an OPNV optimiert, was zu einer Verringerung des MIV und damit
sogar zu einer Entlastung bei der Emission von Luftschadstoffen fiihren kann.

Konflikte durch stoffliche Emissionen durch das Vorhaben sind damit auszuschlieBen.
5.9 Nicht stoffliche Immissionen
5.9.1 Lirm

Baubedingt

Gerauschimmissionen, die durch den Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen hervorgerufen werden,
sind nach der AVV Baularm (Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm) zu beurteilen.
Die AVV Bauldarm enthalt u. a. Bestimmungen (iber Richtwerte fir die von Baumaschinen auf Baustellen
hervorgerufenen Gerauschimmissionen fiir die Zeitrdume Tag (6:00 Uhr bis 20:00 Uhr) und Nacht (20:00
Uhr bis 6:00 Uhr), Giber das Messverfahren und iber MaRnahmen, die von den zusténdigen Behorden bei
Uberschreiten der Immissionsrichtwerte angeordnet werden sollen.

Es wurde eine schalltechnische Untersuchung (Accon GmbH (April 2023):,,Schalltechnische Untersuchung
— Umgestaltung Bahnhofsvorplatz in Heilbronn im Zuge der Ergdnzung eines dritten Gleises — Baularm-
prognose”; Unterlage 10.3 der Planfeststellungsunterlagen) durchgefiihrt um die baubedingten Larmim-
missionen einschatzen zu kénnen. Bei der Untersuchung wurde nicht beriicksichtigt, ob die Gebaude der
ersten Baureihe entlang der Bahnhof- und WeststraRBe an den der Stralle zugewandten Fassadenseiten
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Uber Schallschutzfenster verfliigen, was aufgrund der bestehenden verkehrlich bedingten Gerduschein-
wirkungen wahrscheinlich ist. Eine solche Schallddmmung der Fenster ermoglicht ggf. eine hohere Zumut-
barkeitsschwelle.

Die Schallemissionen werden nicht nur von den Motorengerdauschen der Baumaschinen verursacht, son-
dern auch von den Schallemissionen, die bei der Bearbeitung und Behandlung der Baumaterialien entste-
hen. Bei der schalltechnischen Untersuchung wurde, um auf der sicheren Seite zu sein, ein zeitgleicher
Betrieb aller gelisteten Maschinen je Bauphase postuliert. Die prognostizierten Gesamtschallleistungspe-
gel der einzelnen Bauphasen stellen somit obere Abschatzungen der tatsachlich auftretenden baubeding-
ten Schallemissionen dar. Aufgrund der raumlichen Nahe der BaumaRnahmen zu den Immissionsorten
bzw. zur benachbarten Bebauung ist Gber zeitlich begrenzte Phasen mit Baularmeinwirkungen zu rech-
nen, die die Richtwerte der AVV Bauldarm sowie die unter Berlicksichtigung der Vorbelastung bestimmten
projektspezifischen Richtwerte teilweise liberschreiten. Auch die Zumutbarkeitsschwelle, bei deren Ein-
haltung bei geschlossenen Fenstern noch von einem fiir das Wohnen zumutbaren Innenraumpegel aus-
zugehen ist, wird in den lautesten Bauphasen vereinzelt Gberschritten.

Beim Abbruch der Gleistragplatten mittels MeiBelbagger kommt es an nahezu allen betrachteten Immis-
sionsorten zu einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm. Die Uberschreitungen
liegen dabei zwischen 1 und 15 dB.

Im Rahmen des Abfrasens des StraRenbelags kommt es an nahezu allen betrachteten Immissionsorten zu
einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der AVV Baulidrm. Die Uberschreitungen liegen dabei zwi-
schen 1 und 13 dB.

Im Rahmen des Asphaltierens werden bei einer Einwirkdauer bis zu 8 Stunden voraussichtlich an allen
betrachteten Immissionsorten die Immissionsrichtwerte der AVV Bauldarm eingehalten. Diese Bautatigkeit
ist nach derzeitigem Kenntnisstand aus akustischer Sicht insofern unproblematisch.

Im Rahmen Arbeiten zur Mastgriindung kommt es an 5 der betrachteten Immissionsorte zu Uberschrei-
tungen der Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm. Die Uberschreitungen liegen dabei zwischen 1 und
7 dB. Die Zumutbarkeitsschwelle wird an allen betrachteten Gebauden eingehalten. Ein relevanter Ein-
fluss der BE-Flachen ist nur im unmittelbaren Umfeld gegeben. Im Bereich der siidlich der Bahnhofsstralie
gelegenen Bebauung werden bei kontinuierlicher Einwirkung (iber den gesamten Beurteilungszeitraum
Tag ein Beurteilungspegel von bis zu 51 dB(A) erreicht, damit wird der Immissionsrichtwert fiir Mischge-
biete gemaR AVV Bauldrm von 60 dB(A) sicher eingehalten. Diese Bautatigkeit ist nach derzeitigem Kennt-
nisstand aus akustischer Sicht unproblematisch

Es sind somit erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch durch baubedingte Immissionen zu er-
warten. Hier sind Mallnahmen zu ergreifen.
Anlagenbedingt

Von den Anlagen selbst gehen keine Lairmimmissionen aus. Es liegen keine negativen Auswirkungen vor.

Betriebsbedingt

Das Wohn- und Arbeitsumfeld ist bereits maRgeblich durch die bestehende Infrastruktur einschliellich
der damit verbundenen Lirmbelastung vorbelastet. Es kénnte jedoch zu wesentlichen Anderungen dieser
Larmbelastung durch das Vorhaben kommen.
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Es wurde eine schalltechnische Untersuchung (Accon GmbH (April 2023):,,Schalltechnische Untersuchung
— Umgestaltung Bahnhofsvorplatz in Heilbronn im Zuge der Erganzung eines dritten Gleises”; Unterlage
10.1 der Planfeststellungsunterlagen) durchgefiihrt um die betriebsbedingten Larmimmissionen einschat-
zen zu kdnnen. Die mit dem zukiinftigen Betrieb der Strecke in Zusammenhang stehenden Gerauschein-
wirkungen wurden nach der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) ermittelt und beurteilt. Es wurden die in der schalltechni-
schen Untersuchung angegebenen Immissionsorte untersucht, die an das Vorhaben angrenzen, da eine
Uberpriifung, ob eine wesentliche Anderung an Gebiuden auRerhalb des Bauabschnitts vorliegt nach
fachgutachterlicher Einschatzung nicht erforderlich ist. Diese Gebaude liegen zu weit entfernt von dem zu
andernden Bereich. Ein relevanter Einfluss durch die vorgesehene Anderung ist hier nicht zu erwarten.

Es wurde festgestellt, dass in Bezug auf die Errichtung des dritten Gleises an keinem der im Einflussbereich
liegenden Geb&uden eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV vorliegt, ein Anspruch auf
Larmschutz dem Grunde nach ist basierend auf diesen baulichen Anderungen somit nicht gegeben.

Der vorgesehene Eingriff bezliglich der Bushaltestelle zielt nicht auf eine Steigerung der verkehrlichen
Leistungsfahigkeit der Stralle ab, auch die Verkehrsfunktion der StraBe bleibt unverandert. In diesem
Sinne ist davon auszugehen, dass es sich bei den diesbeziiglichen Anderungen nicht um einen erheblichen
baulichen Eingriff handelt, eine Uberpriifung auf Vorliegen einer wesentlichen Anderung im Sinne der 16.
BImSchV ware damit nicht erforderlich. Aus rein fachlicher Sicht kann aufgrund der Verlagerung der Bus-
haltestelle Fahrtrichtung stadteinwarts von der heutigen Lage nach Sliden zu der bisher als Parkstreifen
genutzten Flache vor den Gebdauden RoRkampffstralRe 27 und BahnhofstraBe 33 jedoch eine Verschlech-
terung der schalltechnischen Situation nicht ausgeschlossen werden. Die Betrachtung der Verlagerung
der Bushaltestelle hat zum Ergebnis, dass an den Gebduden RoRkampffstralle 27 und BahnhofstraRe 33
eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV vorliegt. Die Grenzwerte der 16. BImSchV fiir Misch-
gebiete, Dorf- und Kerngebiete werden Uberschritten, es liegt ein Anspruch auf Lairmschutz dem Grunde
nach vor.

Des Weiteren erfolgte eine Betrachtung der Veranderung der verkehrlich bedingten Gesamtlarmsitua-
tion. Hierbei wurde festgestellt, dass bereits in der baulich unveranderten Situation eine hohe Verkehrs-
larmbelastung der betrachteten Gebaude vorliegt. Durch das Planvorhaben ergeben sich insgesamt nur
geringe Pegelanderungen (-0,5 dB bis +0,2 dB), die Gesamtsituation wird aus akustischer Sicht damit nicht
relevant verandert. Unabhangig davon wurde festgestellt, dass an drei der betrachteten Immissionsorte
(BahnhofstraBe 33, RoRkampffstraRe 27 und Weststralle 54) ein Schutzanspruch durch die Gesamt-
larmeinwirkung gegeben ist, bzw. es liegt an diesen Gebauden aufgrund der verkehrlich bedingten Ge-
samtlarmbelastung ein Anspruch auf Lairmschutz dem Grunde nach vor.

Es sind somit erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch durch betriebsbedingte Immissionen
zu erwarten. Hier sind MaRnahmen zu ergreifen.

5.9.2 Erschiitterungen

Baubedingt

Es wurde eine erschiitterungstechnische Untersuchung (Accon GmbH (Juni 2023): ,, Erschitterungstech-
nische Untersuchung — Umgestaltung Bahnhofsvorplatz in Heilbronn im Zuge der Erganzung eines dritten
Gleises - Bauphase”; Unterlage 10.4 der Planfeststellungsunterlagen) durchgefiihrt um die baubedingten
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Einschitterungen einschatzen zu kénnen. Da derzeit noch nicht prazise bestimmt werden kann, welche
Maschinen in den einzelnen Bauphasen zeitgleich in Betrieb sind und wie lange sie im Baufortschritt in
einem begrenzten Bereich tatig sind, wurde in der Untersuchung, um auf der sicheren Seite zu sein, ein
lokaler Aufenthalt von 6 Tagen bis 26 Tagen angenommen. Die prognostizierten Erschiitterungsemissio-
nen der einzelnen Bauphasen stellen somit obere Abschatzungen der tatsachlich auftretenden baube-
triebsbedingten Emissionen dar. Gemal$ diesem Ansatz kann es vor allem nachts zu relevanten Erschiitte-

rungen kommen und auch bei der Erstellung der Griindungen (z.B. der Oberleitungsmasten).

Aus den durchgefiihrten Untersuchungen ergibt sich aus der Einhaltung der Anhaltswerte nach DIN 4150-
2, dass entsprechend DIN 4150-3 Schiaden an der Gebadudesubstanz aus dem Einsatz
erschiitterungsrelevanter Baumaschinen bei den hier zu betrachtenden Bauarbeiten nicht zu erwarten
sind.

Anlagenbedingt

Von den Anlagen selbst gehen keine Erschiitterungen aus. Es liegen keine negativen Auswirkungen vor.

Betriebsbedingt

Es wurde eine erschiitterungstechnische Untersuchung (Accon GmbH (April 2023): ,, Erschitterungstech-
nische Untersuchung — Umgestaltung Bahnhofsvorplatz in Heiloronn im Zuge der Ergdnzung eines dritten
Gleises”; Unterlage 10.2 der Planfeststellungsunterlagen) durchgefiihrt um die betriebsbedingten Ein-
schiitterungen einschatzen zu kénnen. In der erschiitterungstechnischen Untersuchung wurden die im
Bereich Hauptbahnhof / Haltestelle Willy-Brandt-Platz mit dem zukiinftigen Betrieb der Strecke in Zusam-
menhang stehenden Erschiitterungseinwirkungen nach der DIN 4150-2 (Schwingungseinwirkung auf
Menschen in Gebauden), der DIN 4150-3 (Schwingungseinwirkung auf Gebaude) und der 24. BImSchV
(Schallimmissionen im Raum) ermittelt und beurteilt.

Die Untersuchung zeigt, dass aus dem zuklinftigen Betrieb der erweiterten Gleisanlage der Haltestelle
Willy-Brandt-Platz in Heilbronn keine unzuldssig hohen Erschiitterungsimmissionen gemal der DIN 4150-
2 in den benachbarten Gebauden zu erwarten sind. Basierend auf den berechneten Schwingungsimmis-
sionen in den Raumen kann zudem festgehalten werden, dass der daraus entstehende sekundare Luft-

schall den Anforderungen der 24. BImSchV geniigen wird.

Potenzielle Schadigungen der Gebdude aus dem Bahnbetrieb entsprechend DIN 4150-3 sind ebenfalls
nicht zu beflrchten.

Die durch Erschiitterungsemissionen bedingten Veranderungen in den benachbarten Gebduden werden
im Bereich der 6stlich von der Haltestelle wegfiihrenden Gleise minimal erhéht werden. Dies ist vornehm-
lich durch den zusatzlichen Einbau von Weichen bedingt.

Auf der westlichen Seite der Haltestelle kann mit einer minimalen Abnahme der Erschiitterungsimmissio-
nen gerechnet werden, da hier das hoher belastete Gleis 2 und somit auch die Weichen ein wenig von
den Gebauden abricken.

Bei den Prognoseberechnungen wurde insgesamt festgestellt, dass an keinem der im Einflussbereich lie-
genden Geb3uden eine wesentliche Anderung vorliegt, ein Anspruch auf Schutz gegen Erschiitterungsein-
wirkungen aus dem Bahnbetrieb dem Grunde nach ist basierend auf den baulichen Anderungen somit
nicht gegeben.
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Es liegen keine erheblichen negativen Auswirkungen vor.
5.9.3 Licht

Baubedingt

Bei Arbeiten, die nachts durchgefiihrt werden, ist eine Baustellenbeleuchtung erforderlich. Aufgrund der
im Bestand bestehenden nachtlichen Beleuchtung wird nicht von erheblichen negativen Auswirkungen
ausgegangen. Bei der Einrichtung der Beleuchtung der Baustelle hat die Baufirma sowie die Bauleitung
darauf zu achten, dass die Beleuchtungseinrichtungen ausschlieflich auf die Baustelle gerichtet sind und
nicht in die umgrenzenden Bereiche strahlen. Aus artenschutzrechtlicher Sicht sollten die Beleuchtungen
auch nicht in den Himmel strahlen und insektenfreundliche Gehause und Lichtspektren aufweisen.

Anlagenbedingt

Im Verhaltnis zur Bestandssituation werden keine Zunahmen an Lichtimmissionen erwartet. Der Bahn-
hofsvorplatz ist auch derzeit im Bestand beleuchtet. Hier werden keine erheblichen Anderungen eintre-
ten.

Betriebsbedingt

Im Verhaltnis zur Bestandssituation werden keine Zunahmen an Lichtimmissionen erwartet, da keine Er-
hohung der Taktfrequenz erfolgt und eine vergleichbare Anzahl an Bussen und Bahnen wie derzeit den
Bahnhofsvorplatz passieren werden.

5.9.4 Elektrische und magnetische Felder

Baubedingt

Es liegen keine negativen Auswirkungen vor.

Anlagenbedingt

Es liegen keine negativen Auswirkungen vor.

Betriebsbedingt

Elektrische und magnetische Felder entwickeln sich lediglich im unmittelbaren Umfeld der Gleisanlagen,
wo kein dauerhafter Aufenthalt von Menschen gegeben ist und sind damit ebenfalls vernachlassigbar. Im
Verhaltnis zur Bestandssituation werden keine Zunahmen erwartet, da keine Erhéhung der Taktfrequenz
erfolgt und eine vergleichbare Anzahl an Bahnen wie derzeit den Bahnhofsvorplatz passieren werden.

5.10 Luft/Klima

5.10.1 Baubedingt

Der Vorhabenbereich ist klimatisch nicht bedeutend. Es sind kaum Strukturen vorhanden, die das Klein-
klima positiv beeinflussen. Hier sind ausschlieRlich die Einzelbdume im Norden und Siiden der MaRnah-
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menfldache zu benennen, die auch Schatten spenden und das Aufheizen der versiegelten Flachen reduzie-
ren. Diese Strukturen bleiben erhalten, womit sich klimatisch keine Anderungen nach Umsetzung des Vor-
habens erwarten lassen.

In Bezug auf das Globalklima lasst sich festhalten, dass das Vorhaben wahrend der Bauzeit Treibhaus-
gasemissionen erzeugen wird. Durch die baulichen Tatigkeiten und den damit verbundenen Einsatz von
Maschinen werden Treibhausgase im Sektor Industrie entstehen, was sich nicht vermeiden lasst. Detail-
lierte nummerische Angaben sind aufgrund der derzeit noch fehlenden konkretisierenden Vorschriften,
Leitfaden oder sonstigen Handreichungen fiir die praktische Umsetzung fiir das Vorhaben nicht ermittel-
bar. Durch den ausschlieRlichen Einsatz von Maschinen auf dem Stand der Technik lassen sich diese Emis-
sionen jedoch auf das unbedingt erforderliche MaR reduzieren.

5.10.2 Anlagenbedingt

Das Vorhaben fiihrt zu keinem Verlust an Vegetationsflache, womit keine Beeintrachtigungen des Mikro-
klimas zu erwarten sind. Aufgrund der Erhaltung samtlicher Baume bleibt die Beschattung der Flachen in
gleichem Umfang erhalten.

Es sind zudem keine Flachen mit giinstiger lufthygienischer oder klimatischer Wirkung wie Frisch- und
Kaltluftentstehungsgebiete oder Luftaustauschbahnen betroffen.

Anlagenbedingt werden keine Treibhausgasemissionen entstehen.

Es liegen keine negativen Auswirkungen vor.

5.10.3 Betriebsbedingt

Relevante betriebsbedingte Auswirkungen auf die klimatische Situation sind nicht zu erwarten, auch nicht
auf das Globalklima, da im Sektor Verkehr aufgrund gleichbleibender Taktzeiten keine Zunahme der Treib-
hausgasemissionen stattfinden wird. Unstreitig diirfte sein, dass das Vorhaben trotz entstehender Lebens-
zyklusemissionen, vor allem im Sektor Industrie wahrend der Bauphase (siehe Kapitel 5.10.1), insgesamt
zu einer den CO,-Ausstol reduzierenden Verkehrsverlagerung von der StralRe auf die Schiene beitragt,
womit langfristig ein Beitrag zur klimafreundlichen Mobilitdt geleistet wird. Durch den durch das Vorha-
ben gestirkten verlisslichen Betrieb des OPNV kann eine Abnahme des Individualverkehrs angenommen
werden, was zu einer Treibhausgasreduzierung flihrt. Diese langfristige Reduzierung kompensiert die zeit-
lich begrenzten Treibhausgasemissionen wahrend des Bauzeit.

Das Vorhaben kann somit langfristig die klimatische Situation durch Verringerung der klimaschadlichen
Auswirkungen der Mobilitat verbessern und wirkt insgesamt klimapositiv.

5.11 Landschaft

Es werden keine gestalterischen Elemente und / oder Griinstrukturen vom Vorhaben tangiert. Es sind
keine negativen Auswirkungen vorhanden.

5.12 Abwaisser und Abfille

5.12.1 Baubedingt

Baubedingt anfallende Abwasser sind ordnungsgemaR von der ausfithrenden Baufirma zu entsorgen.
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Die wahrend des Baus anfallenden Abfalle werden ordnungsgemal entsorgt und soweit moglich der Wie-
derverwertung zugefiihrt, entsprechend des Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KrWG). Die Prifung der Abfalle
erfolgt baubegleitend.

Eine Baugrunduntersuchung liegt noch nicht vor. Inwieweit eine Entsorgung oder eine Verwendung des
Aushubmaterials erfolgen kann, wird in den weiteren Planungsphasen Uberpriift.
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5.12.2 Anlagenbedingt
Anlagenbedingt entstehen keine Abwasser und Abfille.

Es liegen keine negativen Auswirkungen vor.

5.12.3 Betriebsbedingt

Durch den Betrieb der Strecke fallen Abfalle und Abwasser in den Zligen selbst in relativ geringen Mengen
an. Beides wird ordnungsgemaR entsorgt. Es liegen keine negativen Auswirkungen vor.

5.13 Zerschneidungs-, Trenn- und Barrierefaktoren

5.13.1 Baubedingt

Im Hinblick auf flachige potenzielle Lebensraumstrukturen sind in Bezug auf das Vorhaben nur die Schot-
terflachen relevant. Die Baustelleneinrichtungsflaichen nehmen einen eng umgrenzten Raum der Schot-
terflachen ausgehend von den versiegelten Flachen ein. Die Schotterflichen werden dadurch nicht zer-
schnitten, eine Zerschneidungs-, Trenn- und Barrierewirkung kann somit nicht angenommen werden.

5.13.2 Anlagenbedingt

Es liegen keine negativen Auswirkungen vor.

5.13.3 Betriebsbedingt

Es liegen keine negativen Auswirkungen im Verhaltnis zur Bestandssituation vor.
5.14 \Visuelle Faktoren

5.14.1 Baubedingt

Wahrend der Bauzeit ist der Vorhabenbereich stark beeintrachtigt. Diese Beeintrachtigungen sind nur
temporar und in der Zeit der Umsetzung der MaBnahme unumganglich. Aufgrund der zeitlich begrenzten
Beeintrachtigung wird diese als nicht erheblich eingestuft.

5.14.2 Anlagenbedingt

Es liegen keine negativen Auswirkungen im Verhaltnis zur Bestandssituation vor.

5.14.3 Betriebsbedingt

Es liegen keine negativen Auswirkungen im Verhaltnis zur Bestandssituation vor.

5.15 Wechselwirkungen der Auswirkungen

Auswirkungen des Vorhabens, wie z. B. der Verlust von vegetationsbestandenen Flachen mit Auswirkun-
gen auf die Flora und die Fauna (Verlust von Lebensrdaumen), das Klima (z.B. kleinklimatische Verdanderun-
gen) und / oder die Landschaft (z. B. Verlust von landschaftsbildpragenden Elementen), werden durch das
Vorhaben nicht hervorgerufen.
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Die wesentlichen vorhandenen Wechselwirkungen sind bereits in der Einschatzung der Auswirkungen fiir
die einzelnen Schutzgiiter bericksichtigt. Weitere Wechselwirkungen unter den Schutzgiltern sind nicht
zu erwarten. Da die Griinstrukturen nach der Bauphase unverdndert bleiben, die Taktzeiten beibehalten
werden und die Oberflachenstrukturen nicht verandert werden, kénnen Wechselwirkungen zwischen
Flora, Fauna, Boden, Wasser und Klima ausgeschlossen werden.

5.16 Zusammenwirken mit anderen bestehenden oder zugelassenen Vorhaben und
Tatigkeiten

Es sind keine weiteren MaRnahmen im rdumlichen Zusammenhang mit dem Vorhaben geplant, die die
Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt beeinflussen.

Derzeit lauft das Planfeststellungsverfahren fiir die Erweiterung der Wende- und Abstellanlage der Albtal-
Verkehrs-Gesellschaft mbH (AVG) beim Hauptbahnhof Heilbronn / Bahnhofsvorplatz, welche westlich der
derzeitigen Gleiswechselstelle liegt und sich damit auf der westlichen BE-Flache des Vorhabens zur Um-
gestaltung des Bahnhofsvorplatzes befindet. Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens ist die Erweite-
rung der slidlich der Streckengleise am Hauptbahnhof Heilbronn befindliche zweigleisige Wende- und Ab-
stellanlage zu einer insgesamt flinfgleisigen Anlage. Damit verbunden ist die Errichtung eines mehrge-
schossigen Wartungsgebaudes mit Grube, Waschanlage fiir Stadtbahnen, Sozialrdumen sowie Bliros. Die
Errichtung der Gleise und des Gebdudes findet auf derzeit Uberwiegend befestigten Flachen statt. Mit
Bekanntmachung des Regierungsprasidiums Stuttgart vom 19.11.2018 wurde bereits festgestellt, dass
keine erheblich nachteiligen Auswirkungen auf die Schutzgliter des Gesetzes liber die Umweltvertraglich-
keitsprifung (UVPG) durch das Vorhaben zu erwarten sind. Das Vorhaben wird dem der Umgestaltung
des Bahnhofsvorplatzes nachgeschaltet. Das bedeutet, dass keine Wechselwirkungen der beiden Vorha-
ben auftreten, die Vorhaben werden nacheinander umgesetzt. Erst wenn die Umgestaltung des Bahn-
hofsvorplatzes erfolgt ist, wird die Wende- und Abstellanlage erweitert, was keine Umweltauswirkungen
entfaltet. Die Auswirkungen, die durch den Betrieb am Bahnhofsvorplatz nach dessen Umgestaltung ent-
stehen, werden durch die MaBnahme der AVG nicht beeinflusst.

Im weiteren Umfeld des Hauptbahnhofes ist zwar fir das Jahr 2023 die Gleiserneuerung der Bahnhof-
stralle im Abschnitt zwischen Hauptbahnhof und GerberstraRe vorgesehen, diese MalRnahme findet je-
doch auch ausschlieRlich auf versiegelten Flachen statt.
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5.17 Zusammenfassung der Wirkfaktoren

Nachfolgend werden die Wirkfaktoren des Vorhabens zusammenfassend dargestellt, die oben erldutert
wurden. Den Wirkfaktoren liegen zum einen die Angaben des Erlauterungsberichts zur technischen Pla-
nung (siehe Unterlage 1 der Planfeststellungsunterlagen) und zum anderen die verschiedenen Fachgut-
achten (siehe Unterlagen 9.2, 10.1 bis 10.4 der Planfeststellungsunterlagen) zugrunde.

Tabelle 1: Bau-, anlage- und betriebsbedingte Wirkfaktoren

Schutzgut Tiere / Pflan Kulturel-
. . | Boden/ Luft/ | Land- | les Erbe /
Mensch | zen / biologi- . Wasser . .
he Vielfal Flache Klima | schaft | sonstige
Wirkfaktor sche Vieltalt Sachgiiter
Baubedingte Wirk-
faktoren
Larm X o
Erschiitterung o] o

Stoffliche Immissio-
nen

Bodenentnahme / -
lagerung

Baustellenverkehr /
Verkehrsbeeintrach- X
tigungen

Flacheninanspruch-
nahme

Anlagenbedingte
Wirkfaktoren

Betriebsbedingte
Wirkfaktoren

Larm X o

Erschiitterung o] o

x = erhebliche Auswirkungen zu erwarten
o = Auswirkungen zu erwarten

Normal.dotm / 04hns20071_eb04_uvp_231018.docx Seite 35 von 44



Stadtwerke Heilbronn
Umgestaltung Willy-Brandt-Platz / Bahnhofsvorplatz in Heilbronn B I T INGENIEURE

6 Vermeidung und Minimierung von Auswirkungen

Bei allen gréReren Bauvorhaben sind Mallnahmen notwendig, die gewahrleisten, dass die Eingriffe in die
Schutzgiiter

- Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit,

- Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,

- Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,

- kulturelles Erbe und sonstige Sachgtiter sowie

- die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgitern.

vermieden oder kompensiert werden. Nachfolgend werden mégliche MalRnahmen zur Vermeidung und
Minderung der Eingriffe fir die entsprechenden Schutzgiiter aufgefiihrt.

Die MalRnahmen zum bau- und betriebsbedingtem Larm sowie zu bau- und betriebsbedingten Erschiitte-
rungen kdnnen auch den Unterlagen 10.1 bis 10.4 der Planfeststellungsunterlagen entnommen werden.

Die Mallnahmen fiir die Fauna kdnnen auch der Unterlage 9.2 der Planfeststellungsunterlagen entnom-
men werden.

6.1 Pflanzen und Tiere

Die Einzelbdume liegen entweder in der Baustelleneinrichtungsflache und / oder unmittelbar angrenzend
an die BE-Flachen und Eingriffsflichen. Um den Erhalt dieser Strukturen sicherzustellen, sollten Siche-
rungsmalinahmen, auch fiir den Wurzelraum der Baume, ergriffen werden. Um keine Engstelle am Bus-
steig zu erzeugen, werden fiir eines der Baumquartiere Luftkammerplatten in der Planung vorgesehen.
Diese SchutzmalRnahmen dienen der Vermeidung jeglicher Eingriffe in diese Strukturen und vermeiden
somit vollstandig die Eingriffe in Lebensraume.

Um den Eintritt von Verbotstatbestanden gem. § 44 BNatSchG fir die auf den Schotterflachen nachge-
wiesene Mauereidechse zu vermeiden, sind diese zu vor Beginn der BaumaRRnahmen auf den Schotterfla-
chen zu vergramen (siehe Unterlage 9.2 der Planfeststellungsunterlagen). Hierzu wurde der Bauablauf an
die Vergramungszeiten der Mauereidechse angepasst (siehe Unterlage 1 der Planfeststellungsunterla-
gen). Die Bauarbeiten werden auf den versiegelten Flachen beginnen und die Vergramung der Mauerei-
dechse wird im August und September vor den Baumalinahmen auf den Schotterflachen stattfinden. Um
einer Einwanderung von Eidechsen in den Baustellenbereich vorzubeugen, wird dieser entlang der be-
kannten oder potenziellen Habitate der Mauereidechse mit einem geeigneten Reptilienzaun abgesperrt
(s. Unterlage 9.2).

Bei der Einrichtung der Beleuchtung der Baustelle hat die Baufirma sowie die Bauleitung darauf zu achten,
dass die Beleuchtungseinrichtungen ausschlieRlich auf die Baustelle gerichtet sind und nicht in die um-
grenzenden Bereiche strahlen. Aus artenschutzrechtlicher Sicht sollten die Beleuchtungen auch nicht in
den Himmel strahlen und insektenfreundliche Gehaduse und Lichtspektren aufweisen.

6.2 Mensch — baubedingte Verkehrsbehinderungen

Um die Akzeptanz der baubedingten Verkehrsbehinderungen zu erhéhen, wird empfohlen die Anwohner
Uber den Zweck und die zeitliche Dauer der BaumaRnahme zu informieren. Die Anwohner kdnnen sich
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dadurch auf die zu erwartende Verkehrsbehinderung, die sowohl die Nutzung der Bahnhofstral3e flir den
motorisierten Individualverkehr (MIV) als auch die Nutzung des OPNV betrifft, besser einstellen. Dies ver-
mindert zwar nicht die verkehrstechnischen Einschrankungen, erhéht aber im Allgemeinen die Akzeptanz.

Zudem sind bspw. Umleitungspline und / oder baubedingt abweichende Fahrplane zu erstellen und gut
sichtbar anzubringen, wie auch Hinweisschilder wahrend der Bauzeit, die jeden Verkehrsteilnehmer be-
ricksichtigen. Auch die Zuganglichkeit des Hauptbahnhofs ist im Zuge der baubedingten Verkehrsbehin-
derungen zu beachten.

6.3 Mensch - Baubedingter Lirm

Nachtlicher Baubetrieb ist zu vermeiden. Es sind allenfalls untergeordnete Bautatigkeiten moglich, die aus
akustischer Sicht wenig relevant sind (z.B. SchienenschweiRungen oder hdndische Montagen von Signalen
oder OL-Auslegern, etc.). Hierbei sind unter Begrenzung der Schallleistungspegel in Verbindung mit vor-
gegebenen Mindestabstanden zu angrenzender schiitzenswerter Bebauung die Richtwerte der AVV Bau-
[arm einzuhalten.

Bautatigkeiten mit hoher Schallemission sind im Zeitbereich tags moglichst nicht in die Zeitbereiche
7:00 Uhr bis 8:00 Uhr und 18:00 Uhr bis 20:00 Uhr zu legen, da in diesen Zeitfenstern viele Anwohner zu
Hause sind.

Larmintensive Bautatigkeiten sind vom Bauablaufkonzept moglichst so zu organisieren, dass sie zligig in
einem Stlick abgearbeitet werden.

In Bezug auf die lauteste der betrachteten Bautatigkeiten (Bautatigkeit 1 - Abbruch Gleistragplatten)
wurde im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung vom Einsatz eines MeiRelbaggers als GroRgerat
ausgegangen. Es sollte gepriift werden, ob ein leiseres Bauverfahren zum Einsatz kommen kann (z.B. Ein-
satz kleiner MeiRel; Einsatz Presslufthammer anstelle MeilRelbagger; Sageverfahren zur Unterteilung in
kleinere Elemente, die dann Verladen, abgefahren und an anderer, unkritischer Stelle zerkleinert werden;
etc.).

Eine weitere Vermeidungsmalinahme ist die Anwohner (iber den Zweck und die zeitliche Dauer der Bau-
malknahme zu informieren. Die Anwohner kdnnen sich dadurch auf die zu erwartende Larmbelastung
besser einstellen. Dies vermindert zwar nicht die Larmbelastung, erhoht aber im Allgemeinen die Akzep-
tanz.

Ortsfeste Schallquellen (z.B. Stromaggregat) sind so weit als moglich von benachbarter schiitzenswerter
Bebauung aufzustellen oder alternativ durch geeignete Anordnung von nichtabstrahlenden Elementen
(z.B. Baucontainer) abzuschirmen. Dies vermindert die Lairmbelastung an den Immissionsorten.

Die Einhaltung des Standes der Technik bzgl. der eingesetzten Baumaschinen sowie grundsatzlich ge-
rauscharme Bauverfahren und Baumaschinen nach dem Stand der Larmminderungstechnik gemalk dem
Minimierungsgebot des § 22 BImSchG sind, soweit dies unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten zumutbar
ist, den ausflihrenden Firmen in einem entsprechenden Anforderungskatalog zur Auflage zu machen.

6.4 Mensch - Betriebsbedingter Larm

Im vorliegenden Fall sind unter Beriicksichtigung der Verkehrsfiihrung der Stralle, den rdumlichen Ver-
hédltnissen und insbesondere der Erschliefungssituation aktive SchallschutzmalBnahmen in Form von
Larmschutzwanden und/oder willen nicht moglich.
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6.5 Mensch — baubedingte Erschiitterung

Nach den Ergebnissen der erschitterungstechnischen Untersuchungen sollte auf Nachtarbeit mit
erschitterungsrelevanten Maschinen verzichtet werden. Nur in absoluten Ausnahmefallen sollten diese
erfolgen. Mit den betroffenen Anwohnern sind dann gesonderte Regelungen zu treffen.

Auf den Einsatz schwerer Rammen bei Griindungsarbeiten zur Errichtung neuer Oberleitungsmasten ist
zu verzichten. Anstelle dessen ist die Bohrrohrgriindung anzuwenden.

6.6  Luft / Klima — Staubentwicklung und Luftschadstoffe

Baubedingt kdnnen Staubimmissionen entstehen, diese sind durch emissionsmindernde MaRnahmen
(z.B. Bewasserung gewisser Arbeitsbereiche) zu minimieren. Hierauf ist auch durch die Bauleitung vor Ort
zu achten.

Die Einhaltung des Standes der Technik bzgl. der eingesetzten Baumaschinen sowie grundsatzlich emissi-
onsarme Bauverfahren und Baumaschinen sind, soweit dies unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten zu-
mutbar ist, den ausfliihrenden Firmen in einem entsprechenden Anforderungskatalog zur Auflage zu ma-
chen.

7 Ausgleich und Kompensation von Auswirkungen

Bei allen gréReren Bauvorhaben sind Mallnahmen notwendig, die gewahrleisten, dass die Eingriffe in die
Schutzgiiter

- Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit,

- Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,

- Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,

- kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter sowie

- die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgitern.

vermieden oder kompensiert werden. Nachfolgend werden mégliche MaRnahmen zum Ausgleich und zur
Kompensation der Eingriffe flir die entsprechenden Schutzgiiter aufgefiihrt.

Die Mallnahmen zum bau- und betriebsbedingtem Larm kdnnen auch den Unterlagen 10.1 und 10.3 der
Planfeststellungsunterlagen entnommen werden.

7.1 Baubedingter Larm

Die Uberschreitungen der Richtwerte in einzelnen Bauphasen und in einzelnen Bereichen sind auch unter
Bericksichtigung gesetzlich zuldssiger Baumaschinen, dem Stand der Larmminderung bei Ublichen Bau-
verfahren sowie der im 6ffentlichen Interesse liegenden moglichst kurzzeitigen Durchfiihrung und der
Lage des Bauvorhabens nicht immer vermeidbar. GemaR AVV Bauldarm gilt der Grundsatz, dass MaRnah-
men zur Minderung der Gerausche angeordnet werden sollen, wenn der ermittelte Beurteilungspegel des
von Baumaschinen hervorgerufenen Gerdausches den Immissionsrichtwert um mehr als 5 dB Giberschreitet
(sog. Eingriffsschwelle). Unter Beriicksichtigung der 6rtlichen Gegebenheiten, der Hohen der angrenzen-
den Baukdrper und der Zuganglichkeit der Baustelle, erscheinen aktive SchallschutzmaRnahmen (z.B. bau-
zeitlich bedingte Schallschutzwande) im vorliegenden Fall keine verhaltnismaRige Losung darzustellen.
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Eine Beschrankung der Betriebszeit auf 50 % wiirde lediglich eine Reduktion um max. 3 dB bewirken, was
bei den Bautatigkeiten 1 und 2 eine Einhaltung der Zumutbarkeitsschwelle erméglichen wiirde. Dies flihrt
jedoch zu einer insgesamt langeren Bauphase und damit auch zu einer langeren Beldstigung der Anwoh-
ner - wenn auch auf etwas niedrigerem Niveau -, weswegen im vorliegendem Fall seitens des Gutachters
nicht als sinnvoll erachtet wird. Sind Gerdauschimmissionen als nach dem Stand der Technik unvermeid-
bare Umwelteinwirkungen im Sinne des § 22 BImSchG einzustufen und auch mit der Uberschreitung von
Zumutbarkeitsschwellen verbunden (z.B. 70 dB(A) bezogen auf Wohnraume), haben betroffene Eigenti-
mer einen Anspruch auf eine angemessene Entschadigung durch den Vorhabentrager. Bei den ermittelten
Belastungen ist davon auszugehen, dass die Wohnungen zu den Zeiten, an denen derart hohe Belastungen
auftreten, wegen unzumutbarer baubedingter Larmbeeintrachtigungen nur eingeschrankt nutzbar sind.
Eine Entscheidung liber Entschadigungs- oder Ersatzwohnraumanspriiche zur Kompensation dieser Aus-
wirkungen liegt im Ermessen der Genehmigungsbehorde. Im Voraus wird empfohlen die Larmsituation
detailliert zu ermitteln unter Einbeziehung der tatsachlich zum Einsatz kommenden Baumaschinen und
der ggf. bereits vorhandenen passiven SchallschutzmaBnahmen an den betroffenen Gebauden.

In besonderen Einzelfallen ist fiir besonders schiitzenswerte Personengruppen, z.B. dltere Menschen,
kranke Menschen und Schwangere, tagsiiber ein Ersatzwohnraum zur Verfligung zu stellen.

Passiver Schallschutz, der zu einer Minderung der Immissionen innerhalb von Gebauden fiihrt, sind bei
den temporaren Einwirkungen von vergleichsweise kurzer Dauer durch die Baustelle als nicht verhaltnis-
maRig anzusehen.

7.2 Betriebsbedingter Larm

Unter Berlicksichtigung der ortlichen Gegebenheiten und der VerhaltnismaRigkeit wird aus gutachterli-
cher Sicht empfohlen den erforderlichen Schallschutz der anspruchsberechtigten und solitar stehenden
Gebaude durch passive SchallschutzmalRnahmen sicher zu stellen. Bei passiven SchallschutzmaRnahmen
handelt es sich um bauliche Verbesserungen z.B. Einbau von Schallschutzfenster und / oder Liftungsein-
richtungen.

Die Uberpriifung der Gebiude mit ,, Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach” und die Um-
setzung passiver SchallschutzmaBnahmen nach der 24. BImSchV erfolgt nach Beendigung des Planrechts-
verfahrens in einem gesonderten Verfahren.

8 Mogliche erhebliche Umweltauswirkungen

Mogliche erhebliche Umweltauswirkungen entstehen auf das Schutzgut Mensch durch Larmimmissionen
wahrend der Bau- und der Betriebsphase.

In der Bauphase werden vor allem erhebliche Auswirkungen durch die Bautatigkeit 1 - Abbruch Gleistrag-
platten erwartet, dies konnte durch Entschadigungen kompensiert werden.

Wahrend der Betriebsphase konnen die erheblichen Auswirkungen durch passive Schallschutzmallnah-
men an den Gebauden kompensiert werden.
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9 Auswirkungen auf Natura2000-Gebiete

Im Vorhabenbereich sowie angrenzend und in der ndheren Umgebung kommen keine Natura2000-Ge-
biete vor. Es liegen keine negativen Auswirkungen vor.

10 Auswirkungen auf besonders geschiitzte Arten

Im Zuge der Planung wurde das Vorkommen besonders geschiitzter Arten untersucht (siehe Unterlage
9.2 der Planfeststellungsunterlagen). Da alle européischen Vogelarten besonders und streng geschitzt
sind, wirkt sich das Vorhaben auch auf solche Arten aus, da im Plangebiet ein Brutvogelvorkommen nach-
gewiesen wurde. Aus dem Beitrag zum speziellen Artenschutz geht jedoch hervor, dass die Vogel nicht
erheblich vom Vorhaben betroffen sind und auch somit keine MaRnahmen erforderlich werden.

Eine weitere streng bzw. besonders geschiitzte Art kommt im Plangebiet vor. Die Mauereidechse besie-
delt die Schotterflachen des Plangebiets (siehe Unterlage 9.2 der Planfeststellungsunterlagen). Fir diese
Art wird eine Vermeidungsmalinahme erforderlich. Unter Berlicksichtigung dieser Mallnahme kdnnen ne-
gative Auswirkungen auf die Art und die im Plangebiet vorkommende Population ausgeschlossen werden.

11 Grenziiberschreitende Auswirkungen

Es liegen keine negativen Auswirkungen vor.

12 UberwachungsmaBnahmen

Wahrend der Bauarbeiten findet eine Bauoberleitung und eine ortliche Bauliberwachung statt. Bei inner-
stadtischen MalBnahmen, wie in diesem Fall, ist es dem Auftraggeber Uberlassen, ob zusatzlich ein Sicher-
heits- und Gesundheitsschutzkoordinator (SiGeKo) die Baustelle (iberwacht.

Weitere UberwachungsmaRnahmen nach Fertigstellung der verkehrstechnischen Anlagen sind gezielt fiir
das Vorhaben nicht erforderlich. Die Funktionstiichtigkeit wird auch weiterhin von den Stadtwerken Heil-
bronn tGberwacht.

13 Naturgefahren und Auswirkungen des Klimawandels

Der Klimawandel wird keine Auswirkungen auf das Vorhaben entfalten. Das Vorhaben soll dagegen einen
Beitrag gegen den Klimawandel leisten durch den Ausbau des OPNV und damit verbunden eine Senkung
des motorisierten Individualverkehrs bewirken.

Als Naturgefahr ist hier ein extremes Hochwasser anzusehen, welches den Vorhabenbereich tberfluten
konnte. Aufgrund der Art der baulichen Anlagen (Bahngleis und StraRe) ist nicht mit erheblichen Auswir-
kungen eines Hochwassers auf das Vorhaben auszugehen. Im Falle eines Hochwassers konnte der Bahn-
und Busverkehr friihzeitig eingestellt werden, so dass die Busse und Bahnen nicht in Uberflutungsbereiche
einfahren. Dies entspricht der derzeitigen Gefahrdung, da durch die Planung die H6hen der Anlagen nicht
malgeblich verandert werden.
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14 Schwere Unfille und Katastrophen

Schwere Unfille und Katastrophen sind bei Einhaltung der Vorgaben beziiglich Gleis- und Strallenbau
durch das Vorhaben nicht zu erwarten. Verkehrsunfallen wird durch eine angepasste Planung und Beriick-
sichtigung aller Verkehrsteilnehmer Rechnung getragen. Beispielsweise erhalt jede Stiitze der Dachkon-
struktion des Bahnhofsvorplatzes einen Anfahrschutz, damit die Standsicherheit des Daches gewahrleis-
tet werden kann und kein Einstiirzen durch Anfahren der Stiitzen zu beflirchten ist. Auch gerade die Len-
kung des Ful3- und Radweges wird von Sachverstandigen geplant und mit ebensolchen abgestimmt wie
dem Blinden- und Sehbehindertenverband Wiirttemberg e.V.. Durch eine solche Planung werden Unfille
vermieden.

15 Alternativenpriifung

Eine raumliche Alternativenprifung hat nicht stattgefunden, da es bei dem Vorhaben um die Aufwertung
des bestehenden Bahnhofplatzes geht und dieser aufgrund der verkehrstechnisch gewachsenen Verbin-
dungs- und Anschlussstrukturen nicht verlegt werden kann.

Im Zuge der Planung der MaBnahme wurde im Jahr 2021 eine Variantenbetrachtung durchgefiihrt, in der
verschiedene Trassierungsvarianten aufgezeigt und untersucht wurden. Die hier zur Planfeststellung be-
antragte Variante wurde zu diesem Zeitpunkt noch nicht untersucht, da noch die Maligabe bestand, den
existierenden Mittelbahnsteig zu erhalten und die Haltestelle nur um ein drittes Gleis zu ergdnzen. Auf-
grund der Sanierungsbedirftigkeit des Bestandsmittelbahnsteiges wurde die MalRgabe zum Erhalt ver-
worfen. Dies ermdglichte eine Anpassung der Lage der Bahnsteige und somit auch der Gleise, was den
gestellten Anforderungen deutlich gerechter werden konnte. Hieraus entwickelte sich die zur Planfest-
stellung beantragte Variante (siehe Kapitel 4 der Unterlage 1 der Planfeststellungsunterlagen). Die rdum-
liche Ausdehnung des Vorhabens unterlag bei den Untersuchungen keinen Anderungen. Damit unter-
scheiden sich die Untersuchungsraume der Varianten und deren Auswirkungsbereiche nicht.

Die Standorte fiir die BE-Flachen wurden ausgiebig geprift und unter Gesichtspunkten der Wirtschaftlich-
keit und der Minimierung von Konflikten mit den Schutzgitern festgelegt.
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16 Zusammenfassung / Fazit

Die Stadtwerke Heilboronn GmbH (SWHN) betreiben und unterhalten das Stadtbahnnetz innerhalb Heil-
bronns und planen die Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes in Heilbronn. Derzeit fiihrt die zweigleisige
Strecke vom Hauptbahnhof tiber die BahnhofstraRe, die KaiserstraRe / Untere NeckarstralRe, Allee bis zum
Pfluhlpark. Geplant ist die Umgestaltung des Haltestellenbereiches fiir die Stadtbahn auf dem Bahnhofs-
vorplatz (Willy-Brandt-Platz) der Stadt Heilbronn, indem ein drittes Gleis hinzukommen soll um auch zu-
kiinftigen Anforderungen an die Haltestellensituation gerecht werden zu kénnen. Das Vorhaben soll im
Rahmen der ebenfalls von den Stadtwerken Heilbronn geplanten Sanierung der Gleisanlage auf dem ca.
160 m langen Abschnitt im Bereich des Bahnhofsvorplatzes in der Innenstadt von Heilbronn realisiert wer-
den, da dieser Abschnitt starke VerschleiBerscheinungen und Beschadigungen aufweist. Durch die Umge-
staltung des Haltestellenbereiches sind Anpassungen auf dem gesamten Bahnhofsvorplatz notwendig und
die Verlegung einer Busspur / Bushaltestelle, die derzeit im Bereich des geplanten 3. Gleises liegt. Diese
soll stadteinwarts auf einen bisher als Parkstreifen genutzten Bereich auf der siidlichen StralRenseite der
BahnhofstralRe verlegt werden.

Das Vorhaben wirkt sich vor allem auf das Schutzgut Mensch aus beziglich der durch das Vorhaben ver-
ursachten bau- und betriebsbedingten Larmimmissionen. Dies wurde im Planungsverfahren schon frih-
zeitig festgestellt, so dass eine Umweltvertraglichkeitsprifung erforderlich wurde und eine allgemeine
Vorpriifung des Einzelfalls nach Nr. 14.11 der Anlage 1 des UVPG nicht ausreichend ist. Auch auf die
Schutzgiiter Flora und Fauna kénnen Auswirkungen nicht ganzlich ausgeschlossen werden, weshalb fir
diese Schutzglter VermeidungsmaRBnahmen zu ergreifen sind. Insgesamt sind folgende Vermeidungsmal3-

nahmen vorzusehen:

- Der Erhalt der Einzelbdaume ist sicherzustellen. (Hierzu sollten ggf. SicherungsmalRnahmen in Form
von Schutzzdunen ergriffen werden. Auch fiir den Wurzelraum der Baume sind ggf. Sicherungs-
maRnahmen umzusetzen.)

- Eine Vergramung der Mauereidechse in die nach Westen anschlieenden Schotterflachen ist vor
Beginn der Bauarbeiten im Bereich der Schotterflichen durchzufiihren. Um im Anschluss einer
Einwanderung von Eidechsen in den Baustellenbereich vorzubeugen, wird dieser entlang der be-
kannten oder potenziellen Habitate der Mauereidechse mit einem geeigneten Reptilienzaun ab-
gesperrt. Eine 6kologische Baubegleitung ist vorzusehen.

- Die nachtliche Beleuchtung der Baustelle ist auf das erforderliche Mal} zu beschrdanken und der
Lichtkegel ist ausschlieRlich auf die Baustelle auszurichten. Es sind ausschlieBlich insektenfreund-
liche Geh&use und Lichtspektren zu verwenden.

- Die Offentlichkeit ist friihzeitig (iber die baubedingten Verkehrsbehinderungen zu informieren zur
Erhohung der Akzeptanz.

- Baubedingter Staubimmissionen sind durch emissionsmindernde MaRnahmen weitestgehend zu
vermeiden (z.B. Bewdsserung gewisser Arbeitsbereiche).

- Die Einhaltung des Standes der Technik bzgl. der eingesetzten Baumaschinen sowie grundsatzlich
emissionsarme Bauverfahren und Baumaschinen sind, soweit dies unter wirtschaftlichen Ge-
sichtspunkten zumutbar ist, den ausfiihrenden Firmen in einem entsprechenden Anforderungs-
katalog zur Auflage zu machen.
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- Nachtlicher Baubetrieb ist zu vermeiden. Im Zeitbereich nachts sind allenfalls untergeordnete
Bautatigkeiten moglich, die aus akustischer Sicht wenig relevant sind (z.B. Schienenschweillun-
gen, oder handische Montagen von Signalen oder OL-Auslegern, etc.).

- Bautatigkeiten mit hoher Schallemission sind im Zeitbereich tags moglichst nicht in die Zeitberei-
che 7.00 Uhr bis 8.00 Uhr und 18.00 Uhr bis 20.00 Uhr zu legen.

- Larmintensive Bautatigkeiten sind vom Bauablaufkonzept moglichst so zu organisieren, dass sie
zligig in einem Stlick abgearbeitet werden.

- In Bezug auf die erforderlichen Abbrucharbeiten der Gleistragplatten (Bautatigkeit 1) wurde im
Rahmen der vorliegenden Prognosebetrachtung vom Einsatz eines MeiRelbaggers als Grof3gerat
ausgegangen. Es wird empfohlen zu prifen, ob in diesem Zusammenhang ein leiseres Bauverfah-
ren zum Einsatz kommen kann (z.B. Einsatz kleiner MeiRRel; Einsatz Presslufthammer anstelle Mei-
Relbagger; Sageverfahren zur Unterteilung in kleinere Elemente, die dann nur Verladen und ab-
gefahren und an anderer, unkritischer Stelle zerkleinert werden; etc.).

- Vor Beginn der BaumalRnahme sind die Anwohner Gber den Zweck und die zeitliche Dauer der
Baumalinahme zu informieren. Die Anwohner kénnen sich dadurch auf die zu erwartende Larm-
belastung besser einstellen.

- Esist darauf zu achten, dass langere Zeit ortsfeste Schallquellen (z.B. Stromaggregat) so weit als
moglich von benachbarter schiitzenswerter Bebauung aufzustellen sind, oder alternativ durch ge-
eignete Anordnung von nichtabstrahlenden Elementen (z.B. Baucontainer) abgeschirmt werden
sollten.

- Diein den Untersuchungen angesetzten Baumaschinen bzw. deren emittierte Schallleistung und
die gewahlten Bauverfahren entsprechen dem Stand der Technik. Die Einhaltung des Standes der
Technik bzgl. der eingesetzten Baumaschinen sollte den ausfiihrenden Firmen in einem entspre-
chenden Anforderungskatalog zur Auflage gemacht werden. Eine regelmaRige Wartung und In-
standsetzung der Maschinen werden hierbei vorausgesetzt.

- Dem Minimierungsgebot in § 22 BImSchG zufolge sind grundsatzlich gerdauscharme Bauverfahren
und Baumaschinen nach dem Stand der Larmminderungstechnik zu wahlen, soweit dies unter
wirtschaftlichen Gesichtspunkten zumutbar ist.

- Auf den Nachteinsatz von erschiitterungsintensiven Baumaschinen ist weitestgehend zu verzich-
ten.

- Schwere Rammen zur Erstellung der Griindungen (z.B. Oberleitungsmasten) sollten nicht einge-
setzt werden. Stattdessen sollte die Bohrrohrgriindung fiir alle neu zu setzenden Oberleitungs-
masten angewandt werden.

Die Larmimmissionen kénnen durch die oben genannten MaRnahmen nicht ausreichend vermieden wer-
den, dass diese die Richtwerte nicht mehr tiberschreiten. Aus diesem Grund sind zusatzlich folgende Kom-
pensationsmallnahmen zu ergreifen:

- Der Anspruch Betroffener auf Schallschutz kann ggf. durch Entschadigungsleistungen abgegolten
werden, sollte keine weitere Larmreduktion moglich sein.
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- In besonderen Einzelfallen ist flir besonders schiitzenswerte Personengruppen, z.B. dltere Men-
schen, kranke Menschen und Schwangere, tagsliber wahrend der Bauphase ein Ersatzwohnraum
zur Verfligung zu stellen.

- Bei unzureichendem Schalldamm-Mal der Gebaude erfolgt der Einbau von Schallschutzfenstern
fir den betriebsbedingten Larm. In Einzelfdllen kann die Verbesserung des Schallddmm-Males
aller AuRenbauteile notwendig sein (z. B. Fenster/ Wand/ Dach). Zu den passiven Schallschutz-
malnahmen gehort weiterhin der Einbau von Liftungseinrichtungen in Rdumen, die vorwiegend
zum Schlafen genutzt werden bzw. mit sauerstoffverbrauchenden Energiequellen (z.B. Einzel-
ofen) ausgestattet sind.

Sollte nicht auf den Nachteinsatz von erschiitterungsintensiven Baumaschinen verzichtet werden kénnen
da bau- oder betriebstechnische Notwendigkeiten einen solchen nachtlichen Einsatz zwingend erfordern,
sind mit den betroffenen Anwohnern gesonderte Regelungen zu treffen.

Insgesamt entstehen durch das Vorhaben Auswirkungen auf die untersuchten Schutzgtter, die groRten-
teils durch VermeidungsmaBnahmen vermieden werden kénnen. Erhebliche Auswirkungen entstehen
durch bau- und betriebsbedingte Larmimmissionen und baubedingte Erschiitterungen auf das Schutzgut
Mensch, welche KompensationsmaRnahmen erforderlich machen. Hier sind in Bezug auf die baubeding-
ten und damit nur temporar wirkenden Larmimmissionen ggf. Entschadigungen zu leisten. In Bezug auf
die anhaltenden betriebsbedingten Larmimmissionen sind passive SchallschutzmalBnahmen an den Im-
missionsorten umzusetzen. Ggf. erfordern nicht zu vermeidende nachtliche Erschiitterungen wahrend der
Bauphase gesonderte Regelungen mit den Anwohnern.

Alle nachteiligen Auswirkungen konnen durch MalRnahmen vor Ort weitgehend vermieden bzw. durch
KompensationsmalRnahmen ausgeglichen oder durch Entschadigungen kompensiert werden.

Durch das Vorhaben ist langfristig mit einer Positivwirkung auf das Schutzgut Klima / Luft und damit auch
flir das Schutzgut Mensch und die menschliche Gesundheit in Form einer Reduzierung von
Luftschadstoffen und Treibhausgasen durch die Verlagerung von Kfz-Fahrten auf den OPNV zu rechnen.
Bezogen auf das Globalklima wirkt sich die langfristige Reduzierung der Treibhausgasemissionen positiv
auf den Sektor Verkehr aus, auch wenn zeitlich begrenzt im Industriesektor wahrend der Bauzeit unver-
meidbare Treibhausgasemissionen anfallen. Das Vorhaben tragt insgesamt zu einer den CO;-AusstoR re-

duzierenden Verkehrsverlagerung bei.

Aufgestellt: Dipl.-Biogeogr. M. Sc. Marielle Mayer
Lisa Zoérner, M. Sc.
Ohringen, 18.10.2023

BIT Ingenieure AG
Spitalhof, Altstadt 36
74613 Ohringen

Tel.: +49 7941 9241-0
oehringen@bit-ingenieure.de
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